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1 Johdanto

Valtatien 25 Hanko-Mantsald parantamisesta on laadittu kehittamisselvitys vuonna 2011. Tassa han-
kearvioinnissa on paivitetty aiemman kehittamisselvityksen ldhtétilanne jaehdotettava kehittamis-
polku valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman ja tienpidon ohjelmoinnin Idhtokohdaksi.
Paivitys sisaltaa likenteen nykytilakuvausten, palvelutasotavoitteiden ja likenne -ennusteen paivityk-
setsekd uusimmilla menetelmilld ja periaatteilla toteutetun hankearvioinnin.

Hankearviointija kehittamisselvitys koskevat valtatieta 25 sen koko yhteysvililla Hangosta Mantsa-
laan.
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Kuva 1.1 Valtatie 25 Hanko-Mantsala

Hankearvioinnissa kuvataan, miten paivityksen mukaiset kehittamistoimenpiteet toteuttavat valta-
tielle 25 asetettujatavoitteita erilaajuisissa hankevaihtoehdoissa. Hankearviointiin sisaltyy hanke-
vaihtoehtojen vaikutusten ja vaikuttavuuden arviointi, hyoty-kustannuslaskelmat ja herkkyystarkas-
telut. Hankearvioinnin perusteet jalahtokohdat on kuvattu tarkemmin luvussa 7. Hankearviointi ja
kehittamisselvityksen padivityksen ensimmainen versio valmistui maaliskuussa 2019 ja sen jalkeen
paatettiin lisata tarkasteluihin toteuttamiskustannuksiltaan edullisemmat hankepaketit 1A ja 1B. Nai-
den tarkennusten mukainen muistio valmistui kesdakuussa 2019.

Hankearvioinnin ja kehittdmisselvityksen paivityksen tilaajana on Uudenmaan ELY-keskus, jossa
tyosta vastasi Heli Siimes. Tyota on ohjannut hankeryhma, johon ovat kuuluneet HeliSiimes, Pekka
Hiekkala, Marko Kelkka ja Hannu Palmen Uudenmaan ELY-keskuksesta seka Jukka Peura Vaylaviras-
tosta. Tyo on tehty konsulttityona Sitowise Oy:ssa, jossa tyOsta ovat vastanneet Rauno Tuominen,
Katja Lindroos, Laura Poskiparta, Ossi Lindfors ja Maija Ketola.



2 Lahtokohdat

Valtatien 25 hankearviointija kehittamisselvityksen paivitys koskee koko valtatieta 25 Hangosta
Mantsaldan ja siind on tarkistettu vuonna 2011 laaditun kehittdmisselvityksen tavoitteitaja kehitta-
misperiaatteita. Tien pituus on noin 159 kilometria. Valtatie 25 on Lansi-Uudenmaan paayhteys paa-
kaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja Keski-Uudellamaallaldahella paa-
kaupunkiseutua. Tie jatkuu Mantsalasta Porvooseen kantatiend 55. Valtatiestd 25 ja55 muodostuu
Helsingista sateittdin lahtevia valtateitd yhdistava kehayhteys paakaupunkiseudulle. Maakuntaliitto ja
kunnat ovat kutsuneet yhteyttd myos nimella KehaV.

Valtatielld 25 on myos selked kansainvalinen ja valtakunnallinen rooli. Yhteys palvelee Suomen vien-
tid jatuontia, koskatie on keskeinen yhteys Hangon satamaan, Kilpilahden 6ljynjalostamolle ja sata-
maan seka Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemille. Valtatie 25 sisaltyy keskeiseen paatieverkkoon ja
on madritelty tammikuussa 2019 voimaan tulleessaliikenne- javiestintdministerion asetuksessayh-
deksimaanteiden paavaylista.

Valtatiella on suuri merkitys alueen elinkeinolle jasen kehittamiselle, silla valtatien 25 varteen on
keskittynyt raskasta teollisuuttaja logistiikka-alueita. Suunnittelualueella valtatielld 25 on merkittava
rooli myos seudullisena ja paikallisena yhteytena.

2.1 Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet

Liikenneviraston 2017 julkaisemassa Keskeisen pddtieverkon toimintalinjat -tydssa valtatie 25 on tun-
nistettu raskaan liikkenteen runkoyhteydeksi. Keskeisen paatieverkon toimintalinjat -tyo sisaltaa paa-
tieverkon merkitysperusteisen jasentelyn seké valtakunnalliset tavoitteet jalinjaukset paateiden
suunnittelun ohjaukseen. Toimintalinjojen maarittelyn taustalla ovat palvelutasoldhtdisen suunnitte-
lun periaatteet. Suunnittelun lahtékohdaksitehdyssa jasentelyssa paatieverkosta erotetaan keskeiset
paatiet, jotka yhdistavat maakuntakeskukset jatarkeat aluekeskuksetjajoillaon merkittavarooli
elinkeinoelaman kuljetuksissa. Keskeisista paateista erotetaan raskaan liikenteen runkoyhteydet,
jotkayhdistavat valtakunnallisestija kansainvalisestisuurimmat keskukset ja palvelevat ensisijaisesti
valtakunnallista pitkdmatkaista liikennetta. Raskaan liikenteen runkoyhteydet ovat keskeisen paa-
tieverkon keskeisin osa.

Valtatien 25 merkittadvimmiksi palvelutasopuutteiksion tunnistettu raskaan liikenteen nopeuden
vaihtelu seka korkea onnettomuusriski. Liikenteen sujuvuudessa on jo nykyisin tietyilla osuuksilla
puutteitaja ongelmat laajenevat liikenteen lisddntyessa, mika aiheuttaa henkildautoliikenteelle mer-
kittavia ohitustarpeita. Verrattuna muihin raskaan liikenteen runkoyhteyksiin yhteysvalin nykytilan
puutteista korostuvat alle 80 km/h osuudet, jotka aiheuttavat raskaan liikenteen nopeuden vaihtelua
seka henkilévahinkoon taikuolemaan johtavien onnettomuuksien keskimaarista suurempitodenna-
koisyys (taulukko 2.1). Ymparistdon liittyvia puutteita ovat suojaamattomat pohjavesialueetjariitta-
maton meluntorjunta.

Tehtyjen arvioiden mukaan Hanko-Hyvinkaa rautatien parantamisella eiole vaikutuksia valtatien 25
kehittamistarpeeseen. Hanko-Hyvinkda radan sahkoistamisen hankearvioinnissa on todettu, etta
kuorma-autoliikennesuorite vaheneeradan sahkdistamisen ansiosta 0,342 miljoonaa ajoneuvokilo-
metrid vuodessa koko vaikutusalueella. Vaikutus on erittdin vahdinen kun pelkdstaan valtatien 25 ras-
kaiden ajoneuvojen likennesuorite on noin 55 miljoonaa ajoneuvokilometrid vuodessa.



Taulukko 2.1 Keskeisen paatieverkon toimintalinjat -tydssa esitetyt valtatien 25 palvelutason tunnus-
luvut seka raskaan liikenteen (RL) runkoyhteyksien ja keskeisten pdateiden keskimaaraiset tunnuslu-
vut (Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2017).

Tunnusluku Valtatie 25 RL runkoyhteydet Keskeiset paatiet
Ruuhkautuva
tiepituus 3,7 km (2 %) 153 km (4,3 %) 175km (2,1 %)
Alle 80 km/h
tiepituus 11,6 km (7,3 %) 145km (4,1 %) 373km (4,4 %)

Heva / 100 milj.

ajon.km 5,69 4,19 4,71
Heva/ 100
tie-km 15,11 17,47 10,94

Kuolleita / 100 mil;.
ajon.km 0,26 0,14 0,18

Kuolleita / 100 tie-
km 0,70 0,58 0,41

2.2 Tavoitteet

Liikenneviraston keskeisen paatieverkon toimintalinjat -tyon mukaisesti palvelutasotavoitteet ovat
paaosin samat koko keskeiselld paatieverkolla. Raskaan liikenteen kannalta merkittavimmalla verkon
osalla tavoitellaan pitkdmatkaiselle liikenteelle hieman korkeampaa palvelutasoa kuin muulla keskei-
selld verkolla. My®6s liikenneturvallisuuden parantamisella tavoitellaan raskaan liikenteen runkoyh-
teyksilla keskimaarin hieman korkeampaa turvallisuuden tasoa kuin muulla keskeisella paatiever-
kolla. Keskeisen paatieverkon valtakunnalliset palvelutasotavoitteet on esitetty taulukossa 2.2.

Liikenneviraston keskeisen paatieverkon toimintalinjat -ty6ssa keskeiselle paatieverkolle on maari-
tetty palvelutasotavoitteet seka arvioitu palvelutason nykytilaa. Valtatien 25 palvelutasotavoitteilla
pyritdan liikenneturvallisuuden selvddn parantamiseen, turvaamaan yhteysvalin kuljetusten sujuvuus
sekad parantamaan tievarren taajamien elinolosuhteita. Valtatien 25 palvelutasotavoitteet on esitetty
taulukossa2.3.

Likenneviraston laatiman paatieverkkoselvityksen lisaksiliikenne - ja viestintaministerio on maaritel-
lyt valtatien 25 yhdeksi maanteiden paavaylista (likenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden
jarautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta). Valtatie 25 kuuluu maarittelyn mukaan palveluta-
soluokkaan 1, jossa edellytetadan pitkdmatkaisen liikenteen hyvaajatasaista nopeutta seka padosin
vahintaan 80 km/h nopeusrajoitusta. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia tulee olla sdannéllisin valein
eivatka littymat saa haitata paasuunnan liikenteen sujuvuutta.



Taulukko 2.2 Keskeisen paatieverkon valtakunnalliset palvelutasotavoitteet (Liikkenneviraston toimin-

talinjoja 1/2017).

Raskaan liikenteen runkoyhteyksilli on yhte-

ndinen ja korkea matkojen ja kuljetusten palve-
lutaso

Pitkamatkaiselle liikenteelle turvataan hyva ja ta-
sainen matkanopeus. Matka-ajat ovat ennakoitavia.
Liikkuminen koetaan niin turvalliseksi, ettei silla ole
vaikutusta liikkkujan valintoihin.

Ajantasaiset keli- ja liikennetiedot tukevat matka-
aikojen ennakointia ja uusien palveluiden kehitty-
mista.

Muulla keskeisella paitieverkolla on liikenne-
maarain, liikkkumisympaéristdéon ja paikallisiin
tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten
palvelutaso

Pitkamatkaiselle likenteelle turvataan mahdolli-
simman tasainen matkavauhti. Matka-ajat ovat
useimmiten ennakoitavia. Liikkkuminen koetaan niin
turvalliseksi, ettei silla ole suurta vaikutusta liilkkujan
valintoihin.

Ajantasaiset keli- ja liikennetiedot tukevat matka-
aikojen ennakointia ja uusien palveluiden kehitty-

Korkeatasoinen, lahes kaikki ajotilanteet kattava | Mista vilkaslikenteisella verkon osalla.

(taso 3) liikenteen automaatios mahdollistetaan
moottoriteilld saa- ja keliolosuhteiden salliessa.

Keskeisten paateiden liikenneturvallisuus paranee selvisti

Koko tieliikenteessa kuolee vuonna 2020 enintaan 136 ja loukkaantuu 5 750 henkildats. Raskaan liiken-
teen runkoyhteyksilla on alhaisempi henkilovahinkoriski kuin muulla keskeisella paatieverkolla.

Keskeisten paiteiden tienpidossa tehdaan ymparistdn kannalta vastuullisia valintoja

Keskeisen paatieverkon liikenteen melulle altistuminen vahenee kaupunkiseuduilla. Paateiden pohjavesi-
alueiden pilaantumisriski pienenee. Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriymparistéihin. Teiden, tienpi-
don ja tieliikenteen haitat luonnonymparistélle ovat mahdollisimman pienet. Paateiden varren maankaytto
tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti

Paateiden tienpito on taloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Paatieomaisuuden elinkaarikustannukset pidetaan mahdolli-
simman alhaisina oikea-aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkaisut
ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Taulukko 2.3 Valtatien 25 palvelutasotavoitteet

Yhteysvalin palvelutasotavoite

Toimivuus. Hyvd ja tasainen matkanopeus seka ennakoitavat matka-ajat kaupunkiseutujen valilla

Toimivuus. Hyva seudullisen tyématkaliikenteen sujuvuus; HCM véahintaan C

Turvallisuus. Liikennekuolemien maaran vahentdaminen koko yhteysvililla

Toimivuus. Kuljetusten kustannustehokkuudessa eiole ongelmia

Ympdristo. Lohjan ja Nummelan valiset joukkoliikenneyhteydet pysyvat hyvalla tasolla

Ympdristo. Tieliikenteen melulle altistumisen vdahentdaminen

Ympdristo. Pohjavesien pilaantumisriskin pienentdaminen




3 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

3.1 Tieverkko

Nykyisellaan valtatie 25 on padosin kaksikaistainen sekaliikennetie, joka eitdyta paatieverkolle ase-
tettujatavoitteita. Ongelmia on erityisestilaatutasossa, sujuvuudessa seka turvallisuudessa. Tien var-
ressaon monin paikoin runsaasti maankayttoa ja asutusta. Yhteysvalilla on runsaasti tasoliittymia ja
monet nykyiset eritasoliittymat ovat yhden rampin liittymia. Valtatiejaksolla on kaksi valo-ohjattua
littymaa, joista toinen on Tammisaaressa kantatien 52 liittymassa ja toinen Nummelassa Vihdintien
liittymassa. Lisdksi jakson itdpadssa Mantsaldassa maantien 140 liittymdassa on valo-ohjaus. Lohjan ve-
sitornilla valtatielld on kiertoliittyma, jota ei voida pitaa suositeltavana etenkaan raskaan liikkenteen

kannalta.

Kuvassa 3.1 on esitetty valtatien 25 liittymatiheys tieosittain. Liittymatiheydet on laskettu keskimaa-
raisena liittymatiheytena (liittyma/kilometri) tieosittain. Tasoliittymien suunnitteluvaiheen ohjeistuk-
sen mukaisestisuurin liittymatiheys valtateilld saa olla 2 liittymaa/kilometri. Erityisesti tiheit3 liitty-
mavaleja on Raasepori-Virkkala osuudella, Nummelan ja maantien 132 viliselld osuudella seka valta-

tien 3 ja Mantsalan valiselld osuudella.

Tien mutkainen jamakinen geometria vahentaa ohitusmahdollisuuksia usealla alueella. Valtatie 25
kuuluu erikoiskuljetusten runkoverkkoon, jolla on leveys- ja korkeusvaatimuksena 7 metria.

I Liittymatiheys tieosittain
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3.2 Jalankulku-ja pyorailytiet

Valtatien 25 varressa on jalankulku- ja pyorateitad Iahinnd Hangon ja Tammisaaren taajama-alueilla
sekd Lohjan ja Nummelan taajama-alueiden kohdalla. N&illa kaupunki- tai taajamaseuduillaon tarve
yhteyksien turvaamiseen. Lisdksijalankulku- ja pyoratieyhteyksid seka alikulkuja on satunnaisesti py-
sakkien yhteydessa, mutta useassa paikassa valtatien ylittamismahdollisuudet ovat heikot.

3.3 Tievalaistus

Valtatielld 25 on valaistusta yhteensa noin 65 kilometrid, mika on noin 40 % koko valtatien pituu-
desta. Vililla Hanko-Tammisaarivalaistusta on yhteensa 8,2 kilometrig, joista lyhyin yhtendinen va-
laistu jakso on puoli kilometria ja pisin reilu 2 kilometrid. Tammisaaren kaupunkijaksolla on yhtenai-
nen noin 10 kilometrin valaistu tieosuus. Tammisaari-Karjaavalilla on kolme valaistua tieosuutta yh-
teensd4,5 kilometrin matkalla. Karjaa-Virkkala valilla valaistusta on yhteensa4,1kilometrin osuu-
della. Virkkala-Nummela vélion valaistu koko osuudelta (22 kilometrid). Nummela-Hyvinkaa valilla
on valaistusta lahinna liittymien kohdalla yhteensa 4,3 kilometrin osuudella. Hyvinkdan kaupunkijak-
solla onvalaistu yhtajaksoinen 8,5 kilometrin tieosuus seka yksi littyma. Hyvinkaa-Mantsala valilla on
valaistusta 2 kilometrin osuudellaja Mantsalan kaupunkijaksolla 1,2 kilometrin osuudella.

3.4 Liikenteen hallinta

Valtatiella 25 on automaattinen nopeudenvalvonta. Tiejaksolla on yhteensa 39 nopeusvalvontapis-
tettd, jotkasijoittuvat melko tasaisestikoko valtatien pituudelle.

Valtatielld 25 onviisi LAM-pistettd, joista saadaan ajantasaista tietoa ajonopeuksista ja likenteen
koostumuksesta. LAM-pisteet sijaitsevat Dragsvikissa, Virkkalassa, Vihdin Haimoossa (Selki), Hyvin-
kaalla (Noppo) sekd Méantsalan Keravanjarvella.

3.5 Liikenteen palvelualueet
Valtatielld 25 on useita likenteen palvelualueita, jotka on lueteltu alla Hangosta Mantsalaan:

e Hangossasijaitsee kaksi pysakoimisaluetta.

Tammisaaren kaupunkijaksolla on Raasepori Horsbackin levahdysalue. Levahdys-
alueella on perusvarustelu.

o Virkkala-Nummelavililla on Nummelanharjun levahdysalue (Seisakki). Levahdys-
alueella on perusvarustelu. Alueellasijaitsee kahvilaja liityntapysakointi autoille ja
polkupyorille.

e Nummelanharjun pysakoéimisalue (Hiidenmaki), jolla on minimivarustus seka liityn-
tapysakointiautoille ja polkupyorille.

e Nummela-Hyvinkaavalilla on Markion levahdysalue (Rajaméaen levahdysalue), jolla
on perustevarustelu, kioskija liityntapysakointiautoille.

e Ridasjarven pysakoimisalueet(ljall).

e Hyvinkdd-Mantsala valilla on Keravanjarven levahdysalueet. Levdhdysalueellaon
perusvarustelu.

e Riitasuon ja Kuntomajan/Kaananjoen pysakéimisalueet Mantsaldssa.
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4 Liikenneja liikenneturvallisuus

4.1 Nykyiset liikennemaarat ja liikenteen koostumus

Liikennemaarat valtatielld 25 vaihtelevat Hangon 4 000 ajoneuvostalLohjan 21 700 ajoneuvoon vuo-
rokaudessa. Likennemadarat ovat suurimmillaan Lohjan lisdksi Tammisaaren, Nummelan ja Hyvinkaan
kaupunkijaksailla, joissa likennemaarat ovat noin 10 600 — 12 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Num-
melan ja Hyvinkaan valilla likennemaarat vaihtelevat valilla 5 300 — 9 400 ajoneuvoavuorokaudessa
ja Hyvinkaasta itaan likennemaarat ovat noin 7 400 — 8 800 ajoneuvoavuorokaudessa. Nykyiset lii-
kennemaadrat on esitetty kuvassa4.1.

T

e
&%
a\@
& 8 %
o piesto,
7
&£ 3

oy o

b o 1=

% & -~

> 1000
S
2 1000 - 3 999
150 o 4000 -7 999
{
00 Y @ 8 000 - 11 999
@— 12 000 - 19 999
- > 20 000
© Lilkennevirasto 2018, Tierekisteri
Pohjakartta: © MML 2017 0 5 10 20 kn

Kuva4.1 Liikennemaarat (KVL2017) valtatielld 25.

Mantsaldssa valtatien 4 ja maantien 140 valilla havaittiin likennemaarien poikkeamatierekisterin ja
littyman lilkennevaloista saadun laskentatiedon valilla. Liikennevaloista saadun laskentatiedon mu-
kaan liikennemaara talle vilille oli huomattavastitierekisterin arvoa suurempi (noin 2 000 ajoneuvoa
/ vuorokausi). Tietoja ei muutettu tierekisteriin ja hankearviointion toteutettu tierekisterin liikenne-
maadrilla.

Valtatien 25 liikenteestd suuri osa on pitkdmatkaista tai seudullista likennetta. Kaupunkijaksoilla tyo-
matkaliikenteen osuus kasvaa, mika nakyy siina, etta viikonloppuliikenteen osuus koko viikon liiken-
teestd on huomattavasti pienempikuin kaupunkiosuuksien ulkopuolella. Arkiliikennettd on runsaasti
kaupunkialueilla sijaitsevien Dragsvikin, Virkkalan ja Nopon LAM -pisteilld, kun maaseutujaksoilla si-
jaitsevien Selkin ja Keravanjarven LAM-pisteilld liikenne jakautuu melko tasaisestikoko viikolle.

Valtatie 25 on merkittava tavaraliikenteen yhteysvalija yksi keskeisia raskaan likenteen runkoyhteyk-
sid. Raskaan liikenteen ja erikoiskuljetusten maara on suuri koko yhteysvalilla. Valtatien 25 raskaan
likenteen maara vaihtelee valilla 700 — 1400 raskasta ajoneuvoavuorokaudessa. Eniten raskasta lii-
kennettd on Lohjan sekd Nummelan ja Tammisaaren osuuksilla.
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Hangon satamalla on suuri vaikutus valtatien 25 raskaan liikenteen maaraan. Hangon sataman on ar-
vioitu aiheuttavan valtatielle 25 noin 100—150 Hangon satamaan suuntautuvaa autokuljetustavuoro-
kaudessavientikuljetuksinaja 150—-250 satamastaldhtevaa autokuljetustavuorokaudessatuontikul-
jetuksina. LisdksiHangon sataman transitoliikenteen on arvioitu aiheuttaneen viime vuosinavuo-
destariippuen keskimaarin noin 50-200 lahtevaa rekkakuljetustavuorokaudessa. Suurin osa sataman
kuljetuksista suuntautuu valtatielle 1 Helsingin suuntaan, mutta Hangon sataman vaikutuksen on ar-
vioitu nakyvan valtatiellda 25 Hyvinkaalla asti. Hangon sataman kuljetukset muodostavat merkittavan
osan valtatien 25 raskaasta liikenteesta.

4.2 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennustetta laadittaessa tutkittiin valtatien 25 likennemaarien kehitysta vuosien 2009-2017
valilla. Liikennemaaran kehitys on esitetty kuvassa 4.2 Hangon ja Karjaan valilla valtatien 25 liikenne-
maarat ovat pysyneet vuoden 2009 tasolla tai paikoin jopa laskeneet. Valtatien 1 pohjoispuolella lii-
kennemaarat ovat kasvaneet tasaisestiNummelan ja Mantsalan valiselld osuudella. Muutokset liiken-
nemaarissa, erityisestiHangon ja Karjaan valill, johtuvat osittain raskaan liikenteen liikennemaarien
laskusta. Tahan ovat vaikuttaneet erityisestiHangon sataman transitoliikenteen muutokset.

KVL 2009 KVL 2017
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Kuva 4.2 Valtatien 25 likennemaarien kehitys vuodesta 2009 vuoteen 2017.

Vuonna 2011 julkaistuavaltatien 25 kehittamisselvitysta varten laadittiin valtatielle likenne-ennus-
teetvuoteen 2035. Liikkenne-ennusteet kasittivat perusennusteen, jonka ldhtokohtana oli maakunta-
kaavan rakennemallejavarten arvioidut kuntien vaestéennusteet vuodelle 2035, joita tarkennettiin
siten, ettd ne vastasivat vahintaan kuntien yleiskaavoissa kaytettyja arvioita asukas- ja tyopaikkamaa-
rien kehityksesta. Perusennusteen lisaksilaadittiin niin sanottu maksimiennuste, jossalahtéoletuk-
senaoli, ettd myos valtatien vaikutusalueen raide liikenneyhteyksia on kehitetty esimerkiksi Espoo—
Lohja-ratayhteydelld ja valtatien 25 vaikutusalueen kuntien asukasmaarat ovat tdman johdosta kas-
vaneet perusennustetta voimakkaammin erityisesti Vihdin—Lohjan seudulla.

Alla esitettyyn kuvaajan (kuva4.3) on koottu edelld esitetty likennemaéaran kehitys vuodesta 2009
vuoteen 2017. Kuvaajaan on tuotu kehittamisselvityksen 2011 mukaiset likennemaarat ennustetilan-
teessa 2035 perusennusteessaja maksimiennusteessa seka valtakunnallisen liikenne-ennusteen mu-
kaista liikennemaara vuodelle 2035. Tarkastelun perusteella voidaan todeta, ettd Hanko-Tammisaari
osuudella perus- jamaksimiennusteet 2035 ovat olleet ylimitoitettuja, silld likennemaarat ovat osin
jopalaskeneetvuodesta 2009. Karjaa-Virkkala osuudella perus- jamaksimiennusteet ovat maltilli-
sempia. Nummelan kodalla kasvu on tasaista, mutta Nummela-Hyvinkaa-Mantsala osuudella nykyti-
lanteen 2017 likennemaarat ovat osin jopa suurempia kuin kehittamisselvityksessa 2011 laaditun pe-
rusennusteen 2035 mukaiset liikennemaarat.
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Kuva 4.3 Valtatien 25 liikenne-ennusteet vuoteen 2035 ja liikenteen kehitys vuodesta 2009 vuoteen

2017.

Kehittamisselvityksessa 2011 laaditut likenne-ennusteet poikkeavat viimeisen kahdeksan vuoden lii-
kenteen kehityksestd, joten tassa paivitystydssa valtatien 25 likenne-ennusteena on kdytetty loppu-
vuodesta 2018 julkaistua valtakunnallista liikenne-ennustetta. Valtakunnallisessa liikenne-ennus-
teessavaltatien 25 henkildautojen maarat kasvaisivat vuoteen 2040 mennessa arvioltanoin 29 % ja
raskaan likenteen maarat noin 33 % nykyisesta vuoden 2017 liikennemaarasta. Liikkenne-ennusteen
mukaiset kasvukertoimet on esitetty taulukossa4.1ja keskimaarainen vuorokausilikenne kuvassa

4.4,

Taulukko 4.1 perusennusteen mukaiset kasvukertoimet valtatielld 25

Vuosi Kevyetajoneuvot Raskaat ajoneuvot
2017 1 1

2020 1,0635 1,0079

2030 1,1780 1,2510

2040 1,2860 1,3230

2050 1,3720 1,3150
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Kuva 4.4 Liikkenne-ennuste vuodelle 2040 (KVL2040) valtatielld 25.

Valtatielle 25 laadittiin valtakunnallisen likenne-ennusteen rinnalle niin kutsuttu nollaennuste seka
maksimiennuste. Nollaennusteessa oletettiin, etta valtatielld 25 eitapahdu lainkaan liikennemaarien
kasvua, eli valtatien liikennemaarat pysyvat samoina koko vertailukauden ajan.

Maksimiennusteessa valtatien ymparistossa oletettiin tapahtuvan merkittavaa maankayton ke hi-
tysta. Maankayton kasvuennusteissa otettiin huomioon sellaiset kuntien yleis - jaasemakaavat, joiden
odotetaan vaikuttavan merkittavastivaltatien 25 liikenteeseen. Tallaisia maankaytdn ke hityskohteita
ovat muun muassa Hangon satamatoimintojen laajentuminen Koverhariin, Horsback-Lappin alueen
osayleiskaavan mukainen maankayton kehittyminen Tammisaaressa, Lohjan Lempolan Kauppapuis-
ton laajentuminen, Hyvinkdadan Metsakaltevan asuinalueen kehittyminen sekd Mantsalaan kaavailtu
AERO:n lentokentta.

4.3 Erikoiskuljetukset

Valtatie 25 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon. Reitilld vapaan tilan tavoitemittaon
seitseman metrid sekaleveys- ettd korkeussuunnassa. Siltojen tulee olla kantavuusluokkien LK1 ja
EK1 mukaisia. Valtatielld 25 on muun muassa nykyisista silloista johtuen ulottumaesteita, joiden
vuoksierikoiskuljetukset on ohjattu katuverkolle taialemmalle tieverkolle Tammisaaren, Lohjan ja
Rajamaen kohdilla.

4.4 Joukkoliikenne

Valtatien 25 suuntaisestikulkee joukkoliikennetta vaihtelevastieritieosuuksilla. Valtatien 25 vaiku-
tusalueellajoukkoliikenteen paasuunta on poikittaislikenteen sijaan padkaupunkiseudun suuntaan.
Valtatien 25 suuntaisestijoukkoliikenteen palvelutaso on kattava ainoastaan valilla Virkkala-Lohja-
Nummela. Valtatien 25 joukkoliikenneyhteyksid on kuvattu seuraavassajoukkoliikennejarjestelman
mukaan jaoteltuina pidempinatieosuuksina.
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Hanko-Tammisaari-Karjaa

Hanko—Tammisaari-valilla kulkee arkipaivisin noin nelja vakiovuoroa suuntaansa, kaksiaamulla ja
kaksi iltapaivallda. Tammisaari—Karjaa-valilla bussivuoroja kulkee paivittain parikymmenta. Hanko—Kar-
jaa-yhteysvalid palvelee lisdksiseitseman paivittdista taajamajunavuoroa.

Karjaa-Virkkala-Lohja

Karjaa—Virkkala-valilla valtatiella 25 kulkee arkipéivisin kymmenkuntavakiovuoroa. Virkkala—Lohja-
valilla bussireitit kulkevat rinnakkaisella tie- ja katuverkolla.

Lohja-Nummela-Hyvinkaa

Lohja—Muijala—Nummela-vililla on valtatien 25 suuntaisestikattavin joukkoliikennetarjonta. Bussi-
vuoroja kulkee arkisin noin 15 vuoroa pdivdssa suuntaansa, mutta reitit kulkevat osittain rinnakkai-
sella tieverkolla. Nurmijarven Rajamaen ja Hyvinkaan valilla kulkee noin 15 bussivuoroa pdivassa,
mutta reitti kulkee padosin valtatien rinnakkaisvaylilla.

Hyvinkda-Mantsala

Hyvinkdad—Mantsala-valilld kulkee valtatiella 25 ainoastaan neljd bussivuoroa suuntaansa, kaksiaa-
mulla ja kaksi iltapaivalla.

4.5 Liikenteen sujuvuus

Arvioinnin periaatteet

Valtatien liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu tieosuuksittain kayttden mittareina paa-
suunnan matka-aikoja. Matka-aikojen perusteella on laskettu myos keskimaaraiset matkanope udet,
jolloin niita voi verrata nopeusrajoituksien sallimiin nopeuksiin ja tavoitteena oleviin matkanopeuk-
siin.

Ajo-olosuhteita ja likenteen ruuhkautumista kuvaavana mittarina on kaytetty myos liikenteellista
palvelutasoa, jota on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikolla. Siina liikenteen sujuvuutta kuvaavaa pal-
velutasoaarvioidaan luokilla A —F. Yleisesti pidetdan tavoitteena, ettd padosa liikenteesta kulkee hy-
vaa palvelutasoa kuvaavien luokkien A...Ctai vahintaan tyydyttavan palvelutasoluokan D mukaisissa
olosuhteissa. Tata huonompipalvelutaso (E tai F), jolloin liikenne jonoutuu pahastitai ruuhkautuu
taysin, on hyvaksyttavissa vain poikkeustapauksissa.

Keskimaaraiset matka-ajatjalaskennalliset matkanopeudet seka palvelutasot on arvioitu likennevi-
raston IVAR3-ohjelmiston laskentamallilla. IVAR3 ottaa arviossa huomioon nopeusrajoituksen ohella
my0s liikenteen maaran ja sen perusteella mahdollisen liikenteen ruuhkautumisen ja ohitustarpeiden
vaikutuksen sekatie-jaliikenneolosuhteet, kuten tien leveyden ja ndakemien vaikutuksen.

Arviot on tehty normaalia arkipdivien aamu- ja iltahuipputuntien liikennetta kuvaavilla nykytilanteen
sekdvuoden 2040 liikenne-ennusteiden mukaisilla likennemaarilld. Huipputuntilikenteen kuvauk-
sessaon kaytetty mittarinatieosuudelle mitattua vuoden 300. vilkkaimman tunnin likennemaaraa.
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Liikenteen sujuvuus suunnittelualueella

Valtatien 25 nykyinen liikenteellinen palvelutaso huipputuntina on esitetty kuvassa 4.5. Palvelutaso
on hyva (luokat A-C) yhteysvileillda Hanko-Tammisaari, Karjaa-Virkkala, Nummela-Rajamakija Ridas-

jarvi-Mantsala. Lisaksi suunnittelualueellaon muutamia lyhyita jaksoja, joilla palvelutaso on luokissa
A-C. Palvelutaso laskee luokkaan D Tammisaaren taajaman kohdalla ja sailyy luokassa D Karjaalle asti.
Muita palvelutason D tiejaksoja on Virkkalan kohdalla, valillda Muijala-Nummela (Vt1-Vt 2) seka va-
lilla Rajamaki-Ridasjarvi, jossa palvelutaso kuitenkin ajoittain paranee 2+2 -kaistaosuuksien johdosta.

Merkittavin palvelutasopuute on Lohjan kohdalla, jossa palvelutaso laskee paikoin luokkaan E.

Vuoteen 2030 mennessa palvelutaso heikkenee etenkin Muijalan jaNummelan valilla, jossase laskee

luokkaan E. Lisaksi palvelutason heikkenemista tapahtuu Karjaalla seka Kiljavan ja Mantsalan valilla.
Vuodelle 2030 ennustettu liikenteellinen palvelutaso on esitetty kuvassa 4.6.

Vuoteen 2040 mennessa palvelutaso heikkenee Hyvinkaan kohdalla luokkaan E ja muilla osuuksilla

luokan D osuudet pitenevat. Nummelan kohdallaluokan E osuus pitenee hieman. Vuodelle 2040 en-

nustettu liikenteellinen palvelutaso on esitetty kuvassa4.7.

E

] Palvelutaso pvar) :
—— AC = E
D

— |

HANG

Pohjakartta: © MML 2017

Kuva 4.5 Nykyinen liikkenteellinen palvelutaso (lahde IVAR3).
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Kuva 4.6 Vuoden 2030 liikenteellinen palvelutaso (ldhde IVAR3).
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Kuva4.7 Vuoden 2040 liikenteellinen palvelutaso (lahde IVAR3).
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Valtatien nopeustasossa on merkittaviad puutteita. Padosin valtatien nopeusrajoitus on 80 tai 100
km/h, mutta suunnittelualueella on useita liittymid, joiden kohdalla on pistemainen 60 km/h nopeus-
rajoitus. Myos taajamaosuuksilla nopeusrajoitus on 60 km/h. Alle 80 km/h nopeusrajoituksia onyh-
teensa 11,6 kilometrin matkalla. Valtatien nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 4.8.

Raskaiden ajoneuvojen laskennallinen matkanopeus on suunnittelualueen lapiajettaessanoin 72
km/h. Keskiméaaradinen henkildauton matkanopeus on huipputuntina noin 78 km/h. Matkanopeuson
80 km/h nopeusrajoitusalueilla keskimé&arin 73 km/h ja 100 km/h nopeusrajoitusalueilla noin 90
km/h, joten henkildautoliikenne eipddse kulkemaan aivan nopeusrajoituksen mukaista nopeutta.

Lisaksi tiejaksolla on useita kohteita, joissa raskaan liikenteen nopeus on alhainen tien heikon laatu-
tason vuoksi. Osassa naita kohteitaon myds alhainen nopeusrajoitus, mutta padosassa nopeusrajoi-
tus on kuitenkin vdhintdan 80 km/h. Kohteet on esitetty kuvassa 4.9.

IIman kehitystoimenpiteita tulee likenneturvallisuuden parantamiseksi harkita lahitulevaisuudessa
nopeusrajoituksen laskemista Raaseporin Prastkullantienja Trollbdlentien valilla seka usealla liitty-
maalueella. Liittymaalueet ovat maantien 120 liittyma, Asemantien liittyma Nummelassa, Haimoon-
raitin liittyma seka valtatien 3 liittymaalue.
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Kuva 4.8 Valtatien 25 nykyiset nopeusrajoitukset.
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Kuva 4.9 Raskaan liikenteen nopeuden alenemat valtatiella 25.

4.6 Liikenneturvallisuus

Valtatien 25 yhdeksi merkittavaksipalvelutasopuutteeksion tunnistettu korkea onnettomuusriski.
Valtatien 25 nykyista liikenneturvallisuutta on arvioitu laskennallisestiTARVA-ohjelmistolla seka pe-
rustuen poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin vuosina 2013—-2017.

Laskennallisesti TARVA-ohjelmistolla arvioituna, valtatien 25 nykyinen onnettomuusaste on noin 6,5
onn./100 milj. autokm. Tama on hieman korkeampi kuin vastaavien yksiajorataisten valtateiden kes-
kiarvo (6,3 onn./100 milj. autokm). Kuoleman riski vaihtelee vililld 0,5 — 0,9 kuolemaa/ 100 milj. au-
tokm. Vastaavien valtateiden keskimaarainen riskion 0,7 eli valtatielld 25 on paikoin keskimaaraista
matalampi ja paikoin korkeampikuoleman riski.

Valtatien 25 onnettomuusriskit on esitetty taulukossa 4.2 ja kartalla kuvassa 4.10. Onnettomuusriski
on pieninvalilla Nummela-Hyvinkaa ja suurin Tammisaaren, Hyvinkaan ja Mantsalan kaupunkijak-
soilla. Valilla Tammisaari-Karjaa onnettomuusriskion hiukan korkeampikuin muilla kaupunkijaksojen
ulkopuolisilla osuuksilla. Korkein kuoleman riski on Hyvinkdan ja Mantsalan valilla.
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Taulukko 4.2 Valtatien 25 onnettomuus-ja kuoleman riskit osuuksittain (TARVA).

Valtatie 25 Onnettomuusriski Kuolemanriski
(hevaonn./ (kuolemaa/
100milj.ajon.km) 100milj.ajon.km)

Hanko-Tammisaari 6,21 0,80

Tammisaaren kaupunkijakso 6,84 0,56

Tammisaari-Karjaa 6,77 0,82

Karjaa-Virkkala 6,48 0,74

Virkkala-Nummela 6,53 0,48

Nummela-Hyvinkaa 5,85 0,75

Hyvinkaan kaupunkijakso 6,94 0,66

Hyvink3da-Mantsala 6,35 0,94

Mantsalan kaupunkijakso 7,39 0,47

Yhteensa 6,46 0,69
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Kuva4.10 Valtatien 25 TARVA-ohjelmiston mukaiset onnettomuusriskit.

Tilastollisesti valtatiella 25 on tapahtunutvuosien 2013-2017 aikana yhteensa 821 onnettomuutta,
joista 112 johti henkilévahinkoon elinoin 14 % kaikista onnettomuuksista. Henkilévahinko-onnetto-
muuksissa kuoli 10 henkilod. Maarallisesti eniten onnettomuuksia tapahtuivaleillda Hanko-Tammi-
saari, Nummela-Hyvink&a ja Tammisaari-Karjaa. Nailla osuuksillaomaisuusvahinko-onnettomuuksia
tapahtui suhteellisen paljon, mika nostaa onnettomuuksien kokonaismaaraa. Henkilévahinko-onnet-
tomuuksien maarassa korostuu osuus Virkkala-Nummela. Osuudella Virkkala-Nummela henkiléva-
hinko-onnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista on Mantsalan kaupunkijaksoa lukuun otta-
matta valtatien korkein (21 %).
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Taulukko 4.3 Valtatielld 25 vuosina 2013-2017 tapahtuneetonnettomuudet.

Vt 25 onnettomuudet vuo- Ei henkil6- Loukkaan- | Kuole- Yhteensa | Henkilo-
sina 2013-2017 vahinkoja | tumiseen | maan vahinko-
johtanut johtanut jenosuus
Hanko-Tammisaari 114 6 1 121 6 %
Tammisaaren kaupunkijakso 83 13 1 97 14 %
Tammisaari-Karjaa 104 13 0 117 11%
Karjaa-Virkkala 76 9 1 86 12 %
Virkkala-Nummela 67 17 1 85 21 %
Nummela-Hyvink3a 106 9 3 118 10 %
Hyvink3an kaupunkijakso 81 14 2 97 16 %
Hyvinkaa-Mantsala 71 14 1 86 17 %
Mantsalan kaupunkijakso 7 7 0 14 50 %
Yhteensa 709 102 10 821 14 %

Alla olevassakuvassa4.11 on esitetty onnettomuudet luokittain koko valtatielld 25 Hangosta Mant-
salaan. Eniten valtatielld on tapahtunut peura- ja hirvionnettomuuksia. Eldinonnettomuuksissa louk-
kaantumiset ovat suhteellisen harvinaisia, joten tarkasteltaessavain henkilovahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia, eivat eldinonnettomuudet korostu.

Onnettomuudet luokittain 2013-2017

peuraonnettomuus
hirvionnettomuus
yksittdisonnettomuus
perdanajo-onnettomuus
risteamisonnettomuus
kdantymisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus [ |
muu onnettomuus
ohitusonnettomuus
muu eldinonnettomuus
mopedionnettomuus

jalankulkijaonnettomuus
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Ei henkilovahinkoja Loukkaantumiseen johtanut M Kuolemaan johtanut

Kuva4.11 Onnettomuuksien luokat vuosina 2013—-2017.
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Henkilévahinko-onnettomuuksissa yleisimmat onnettomuusluokat olivat yksittdisonnettomuus ja
kohtaamisonnettomuus, jotka olivat my6s seurauksiltaan vakavimpia onnettomuuksia. Kohtaamison-
nettomuuksissavain 40 %:ssa selvittiin ilman henkilévahinkoja. Myds perdanajoja ja ristedmisonnet-
tomuuksia tapahtuu paljonvaltatielld 25, mutta ne eivatjohtaneet yhtad usein henkilévahinkoon kuin
yksittdis- ja kohtaamisonnettomuudet.

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista 70 % oli kohtaamisonnettomuuksia. Ndiden lisdksi2 henki-
|63 kuoli yksittdisonnettomuuksissaja yksiristeamisonnettomuudessa.

Heva-onnettomuudet luokittain 2013-2017
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Kuva4.12 Henkilovahinko-onnettomuuksien luokat vuosina 2013—2017.

Yksittdisonnettomuuksia tapahtui maarallisesti eniten osuudella Karjaa-Virkkala (13 yks. onn.), jossa
yksittdisonnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista olimyds suurempikuin muilla osuuksilla.
Kohtaamisonnettomuudet sijoittuivat melko tasaisestikoko valtatielle.

Eldinonnettomuuksissa korostuvat osuudet Hanko-Tammisaari, Tammisaari-Karjaa sekda Nummela-
Hyvink&da. Maarillisesti eniten eldinonnettomuuksia tapahtuivililla Hanko-Tammisaari (108 eldinon-
nettomuutta). Osuudella Nummela-Hyvinkaa tapahtui 93 eldinonnettomuutta, joista 32 oli hirvion-
nettomuuksia. Osuudella tapahtuienemman hirvionnettomuuksia kuin milldan muulla osuudella (24
% kaikista valtatien 25 hirvionnettomuuksista). Osuudella Tammisaari-Karjaa tapahtui92 eldinonnet-
tomuutta. Poliisi lopettivain omaisuusvahinkoihin johtaneiden hirvieldineldinonnettomuuksien kir-
jaamisenvuonna 2015, joten talta osin tilastot ovat puutteellisia.

Yhteysvalilla on havaittavissa kaksi onnettomuustihentymaa, joilla on sattunut yli kolme henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta. Tammisaaressa Tenholantien ja Trollbdlentien valisellda osuudella
on tapahtunut 7 henkildvahinko-onnettomuutta, joista yksijohti kuolemaan. Nummelassa Vihdintien
ja Kaukoilantien liittymassa on sattunut 4 henkilévahinko-onnettomuutta. Liittyma on parannettu
vuonna 2018.
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5 Valtatien 25 tavoitetila

5.1 Tavoitetilan kuvaus

Palvelutasotavoitteiden ja nykytilan ongelmien perusteella valtatie 25 vaatii merkittavaa paranta-
mista. Tien laatutaso on riittdva vain Lohjalla SuurlohjankadunjaVesitornin vililld seka osalla matkaa
Hangon jaTammisaaren valilla. Valtatieta 25 parannetaan koko suunnittelualueella nykyisella paikal-
laan ja toimenpiteisiin sisaltyy tarvittavat pohjavedensuojaukset, meluntorjunta, tievalaistus, tarvit-
tavat riista-aidat ja mahdolliset vihersillat seka yksityistie- jajalankulun ja pyorailyn jarjestelyt. Lisaksi
niissa otetaan huomioon suurten erikoiskuljetusten jajoukkoliikenteen tarpeet seka automaattisen
nopeusvalvonnan uusimisen. Tavoitetilan alustava kustannusarvio on noin 550 miljoonaa euroa
(MAKU2010=130). Tiejakson tavoitetila on seuraava:

Hanko—Tammisaari (Leksvall)

Kaksikaistainen sekaliikennetie, jonka nopeusrajoitus padosin 100 km/h ja erikois-
tilanteissa 80 km/h (liittymét ja taajamamaisetalueet). Tien leveys 10,5/7,5 met-
ria.

Liittymat T-liittymia, joissa tarvittaessa kanavoinnit tai vaistotilat. Liittymatiheys
enimmilldan 2 littymaa/km.

Erilliset jalankulku- ja pyorailytiet taajamien kohdalla seka taajamien lahiymparis-
t0ssa, taajamien kohtien ristedamiset eritasossa.

Tarkeat pohjavesialueet ja melulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Tammisaaren taajamajakso (Leksvall-Horsback)

Kaksikaistainen sekaliikennetie, jossa vain eritasoliittymia. Tien nopeusrajoitus on
padosin 80 km/h ja taajama-alueen reuna-alueilla mahdollisesti 100 km/h. Tien
perusleveys on 10,5/7,5 metrid. Tammisaaren kohdalla tieverkolliset jarjestelyt.
Jalankulku- ja pyoraily omilla vaylilladn ja ristedmiset eritasossa.

Tarkeat pohjavesialueet jamelulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Tammisaari—Karjaa—Virkkala (Horsback—Kirkniemi)

Keskikaiteellinen ohituskaistatie. Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h, yksit-
taisissa liittymissa 80 km/h.

Paaliittymat eritasoliittymia, muut liittymat T-liittymia, joissa kanavoinnit.

Hitaalle liikenteelle sekajalankululle ja pyorailylle erilliset vaylat ja risteamiset ohi-
tuskaistojen kohdilla eritasossa.

Tarkeat pohjavesialueet ja melulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Virkkala—-Nummela (Kirkniemi-Lankila)

Nelikaistainen kaksiajoratainen maantie, jolla vain eritasoliittymia. Vesitorninja
Muijalan vililld moottoritie. Tien nopeusrajoitus vahintddn 80 km/h paitsi Lievién
ja Muijalan vililla muuttuva 80-120 km/h. Pitdisi tavoitella mahdollisimman laajaa
100 km/h nopeusrajoitusta.

Hitaalle liikenteelle sekajalankululle ja pyorailylle erilliset vaylat ja ristedamiset eri-
tasossa.

Tarkeat pohjavesialueet ja melulle altistuvat asuinalueet suojataan.
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Nummela—-Hyvinkaa (Lankila—Rajamaki)

Keskikaiteellinen ohituskaistatie. Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h, yksit-
taisissa liittymissa 80 km/h.

Paaliittymat eritasoliittymia, muut liittymat T-liittymia, joissa kanavoinnit.

Hitaalle liikenteelle sekajalankululle ja pyorailylle erilliset vaylat ja ristedmiset ohi-
tuskaistojen kohdilla eritasossa.

Tarkeat pohjavesialueet ja melulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Hyvink3a (Rajamaki—Itdinen ohikulkutie)

Nelikaistainen kaksiajoratainen maantie, jolla vain eritasoliittymia. Tien nopeusra-
joitus 80—100 km/h.
Hitaalle liikenteelle sekajalankululle ja pyorailylle erilliset vaylat ja ristedamiset eri-

tasossa.
Tarkeat pohjavesialueet ja melulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Hyvinkda—Mantsala (Itdinen ohikulkutie—Kapuli)

Keskikaiteellinen ohituskaistatie. Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h, yksit-
taisissa liittymissa 80 km/h.

Paaliittymat eritasoliittymia, muut liittymat T-liittymia, joissa kanavoinnit.

Hitaalle liikenteelle sekajalankululle ja pyorailylle erilliset vaylat ja risteamiset ohi-
tuskaistojen kohdilla eritasossa.

Tarkeat pohjavesialueet jamelulle altistuvat asuinalueet suojataan.

Mantsalan taajamajakso (Kapuli-maantie 140)

Kaksikaistainen sekaliikennetie, jonka nopeusrajoitus on 60—80 km/h. Tien perus-

leveyson 10,5/7,5 metria.
Paaliittymat eritasoliittymia, muut liittymat T-liittymia, joissa tarvittaessa kana-

voinnit tai vaistotilat.
Hitaalle liikenteelle sekajalankululle ja pyorailylle erilliset vaylat ja risteamiset ohi-

tuskaistojen kohdilla eritasossa.
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Kuva 5.1 Valtatien 25 tavoitetila (kuva suurempanalliitteessa 1).

5.2 Toimenpiteiden periaatteet erilaisilla paatiejaksoilla

2-3jorataiset osuudet

Valtatie 25 nelikaistaistetaan Lohjan kohdalla Virkkalan ja Suurlohjankadun valilld, Muijalan ja valta-
tien 2 valilla seka Rajamaen ja Hyvinkaan itdisen ohikulkutien liittymien valilla. Kaksiajorataisilla neli-
kaistaisilla osuuksilla kaikki valtatien 25 tasoliittymat poistetaan ja korvataan eritasoliittymilla seka
tiejarjestelyilla.

Lohjan kohdalla poikkileikkaus voi olla keskikaiteellinen 19,00 metrid, josta keskialueen leveys on 2
metria. Ajokaistojen leveyson 2x 3,5 metrid ja piennarleveys 1,5 metrid eli 19/14 metria. Vaihtoeh-
toisestivoidaan kayttda 2x9,25/7 keskialueellista poikkileikkausta, jossa keskialueen leveys voiolla
4,5-6,5 metrid tai vastaavaa poikkileikkausta kuin nykyisella tiella Suurlohjankadulta Vesitornille, jol-
loin se on 2x8,75/6,75 metria. Ajokaistojen vélissa on 0,8 metrin levyinen betoninen keskikaide. Tie
levenee noin 9-15 metria nykyiseen poikkileikkaukseen nahden. Lahtékohtana nopeusrajoitukselle on
80 km/h. Jatkosuunnittelussa voidaan vield selvittdd, onko jaksolla mahdollisuuksia nostaa nopeusra-
joitusta 100 km/h.

Muijalan ja Ojakkalan vélilla poikkileikkaus on 19/14 metria. Tie levenee noin 9 metrid nykyiseen
poikkileikkaukseen ndhden. Lihtokohtana nopeusrajoitukselle on 80 km/h. Jatkosuunnittelussa voi-
daan vield selvittaa, onko jaksolla mahdollisuuksia nostaa nopeusrajoitusta 100 km/h.

Rajamaelta Hyvinkaan itdiselle ohikulkutielle valtatiella on kaksiajoratainen poikkileikkaus, jossa ajo-
ratojenvalilld on 6,5 metrin valialue. Poikkileikkauksessa ajokaistojen leveys yhteensa on 7 metria,
sisdpiennar0,75 metrid ja ulkopiennar 1,5 metria. Kalevankadun eritasoliittymdssa nykyisen Metsa-
kaltevansillan kohdalla poikkileikkaus kavennetaan keskikaiteelliseksi tieksi, jolloin poikkileikkauksen
leveys on 19/14 metrid. Valtatien 25 nopeusrajoitus on Rajaméaelta Vantaanjoelle 100 km/h ja Hyvin-
kdan taajaman kohdalla 80 km/h.
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Kaksiajorataisilla osuuksilla on yleensariista-aidat taajamien ulkopuolella ja nailld jaksoilla on tarken-
nettavavihersiltojen tarve ekologisten yhteyksien kohdilla.

Keskikaiteellinen ohituskaistatie

Keskikaiteellista ohituskaistatietd rakennetaan Tammisaaren jaVirkkalan vilille, Nummelasta (valta-
tien 2 itdpuolelta) Rajaméaen kohdalle (maantien 1131 lansipuolelle) seka Hyvinkdan taajamajakson
itdpuolelta (Itdisen ohikulkutien liittyma) Mantsalaan (valtatien 4 lansipuolelle). Ohituskaistatie-
osuuksilla valtatien 25 poikkileikkauksen leveys vaihtelee. Keskikaiteellisen ohituskaistatien perus-
poikkileikkauksen leveys on 15,75 metria. Piennarleveys on 1,5 metria ja keskialueen leveys 2 metria.
Kaistaleveys yksikaistaisella puolella on 3,75 metrid ja ohituskaistan puolella 2 x 3,5 metriad. Kun ohi-
tuskaistat sijoittuvat kohdakkain, poikkileikkauksen leveys on 19,00 m. Ohituskaistatielle sijoittuu
my0s kaksikaistaisia keskikaiteellisia jaksoja, jolloin keskikaide sovitellaan nykyisen poikkileikkauksen
leveyteen 10 metrid. Ohituskaistajaksoillaldhtokohtanaon nopeusrajoitus 100 km/h seka mahdollis-
ten tasoliittymien kohdalla pistemainen 80 km/h tarvittaessa.

Keskikaiteellisilla ohituskaistatielld pddosa nykyisista yksityisteiden liittymista katkaistaan ja yhteydet
korvataan tiejarjestelyilla. Maantien tasoliittymat kanavoidaan ja tarvittaessa porrastetaan. Ohitus-
kaistatielld on yleensa riista-aidat taajamien ulkopuolellaja nailld jaksoilla on tarkennettava vihersil-
tojen tarve ekologisten yhteyksien kohdilla.

Kaksikaistainen valtatie

Tie parannetaan kaksikaistaisena valtatiend Hangosta ja Tammisaaren kaupungin kohdalle sekd Mént-
sdéldn kohdalla. Tien peruspoikkileikkauksen leveys on ndillé jaksolla 10,5 metrid, kaistojen leveydet
ovat 3,75 metrid ja pientareiden 1,5 metrid (10,5/7,5 metrid).

Kaksikaistaisilla osuuksilla littymiad parannetaan javdahennetdan. Katkeavat yhteydet korvataan yksi-
tyistiejarjestelyilla.
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6 Tutkitut hankevaihtoehdot

6.1 Yleista

Tyon yhteydessa muodostettiin aluksi kaksi tavoitetilaa suppeampaa hankevaihtoehtoa nykytila-ana-
lyysin ja tiejakson kehittamiselle asetettujen tavoitteiden perusteella. Kevaalla 2019 paatettiin valta-
kunnallista likennejarjestelmaty6ta varten pilkkoa hankevaihtoehto 1 vield kahteen osaan, jossa ta-
voitteenaoli noin 75-85 miljoonan euron suuruinen aivan tarkeimmista toimenpiteistd muodostettu
hanke. Tasta lahtokohdasta muodostuihankevaihtoehto 1 A ja lisdksi tarkasteltiin myds vaihtoehto
1B, joka tdydentda hankevaihtoehdon 1A vastaamaan alkuperaista hankevaihtoehtoa 1. Toimenpi-
teet ovat pddosin periaatteellisia ja ne tarkentuvat kohteiden jatkosuunnittelussa. Osasta kohteitaon
laadittu kuitenkin tarkempia suunnitelmia. Hankevaihtoehtoja 1A, 1B, 1 ja 2 on verrattu tavoitetilalla
saavutettaviin vaikutuksiin ja sitd on kuvattu luvussa 7.

6.2 Hankevaihtoehto 1

Hankevaihtoehdossa 1 puututaan valtatien 25 pikaista parantamista vaativiin kohteisiin. Iman han-
kevaihtoehdossa esitettyja parannustoimenpiteita liikenne ruuhkautuu paikoin pahoin seka liikken-
teen sujuvuus karsii selvasti. Parannustoimenpiteet kohdistuvat ongelmallisimpiin liittymiin seka
ruuhkaiseen Lohjan kaupunkijaksoon, mihin ehdotetaan 2-ajorataisen tieosan jatkamista Suurlohjan-
kadulta eteldan Tynninharjun liittyman ohi. Liittymien parantamiset ovat eritasoliittymien ramppien
lisddmista, nelihaaraisten liittymien porrastusta seka kdanty miskaistojen lisddmista. Ensimmaisessa
hankevaihtoehdossa myos esitetdan kahta keskikaiteellista ohituskaistaosuutta Karjaan molemmin
puolin.

Hankevaihtoehdon toimenpiteilld voidaan nostaa nopeusrajoituksiajoillakin jaksoilla ja valtetdan no-
peusrajoitusten laskemiset. Niilld parannetaan selvastiliikenteen sujuvuutta seka turvallisuustilan-
netta. Hankevaihtoehdon kustannuksiksion arvioitu noin 150 miljoonaa euroa (MAKU 2010=130).
Kustannukset kohdistuvat suurimmalta osin Tammisaaren ja Nummelan valisille osuuksille. Lohjan ja
Nummelan osuudet ovat kalleimmat, mutta ne ovat myds kriittisimmat kehityskohteet.

Hankevaihtoehtoon 1sisdltyy seuraavat toimenpiteet:

e Ajurinpuiston eritasoliittyman parantaminen valtatien pohjoispuoleisillasuorilla
rampeilla sekd Bjorknasin tai Metallikutomonkadun eritasoliittyma katujarjestelyi-
neen. Kustannusarvio noin 10 miljoonaa euroa.

e Tammisaari-Karjaa keskikaiteellinen ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyi-
neen. Toimenpiteisiin sisdltyy Horbacinktien (mt 1055) ja Ekerdntien (mt 11057)
sekd Vanhan Rannikkotien (mt 1050) ja Tiilimaen liittymien porrastus ja kana-
vointi, uusi levahdysalue, Raaseporin tasoristeyksen poisto maantieltd 11057. Kus-
tannusarvio noin 15,9 miljoonaa euroa.

¢ Karjaan lantinen eritasoliittyma (mt 111) kevennettyna ratkaisuna. Erillinen
ramppi valtatielle 25 itdan ja erotettu oikealle kdantymiskaista valtatielta 25
idasta. Hanke sisaltda myos Ratakadun liittyman parantamisen. Kustannusarvio
noin 2,0 miljoonaaeuroa.

e Meltola-Mustio keskikaiteellinen ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyineen.
Uusi kanavoitu liittyma Malmgardintielle (mt 11075) ja Stormorantien (mt 11079)
liittyman kanavointi, alikulkukdytava Meltolan sairaalan kohdalle. Kustannusarvio
noin 13,3 miljoonaa euroa.

e  Tynninharju-Suurlohjankatu parantaminen nelikaistaiseksi tieksi. Sisaltaa Tyn-
ninharjun, Uimahallin ja Suurlohjankadun eritasoliittymien parantamiset seka ny-
kyisen kiertoliittyman muuttamisen Vesitornin eritasoliittymaksi. Kustannusarvio
noin 38,0 miljoonaa euroa.
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Vesitornin eritasoliittyma. Sisaltaa nykyisen kiertoliittyman muuttamisen Vesitor-
nin eritasoliittymaksi. Kustannusarvio noin 12,0 miljoonaa euroa.

Myllylammen eritasoliittymaan tadydennetaan puuttuvat liittymis- ja erkanemis-
rampit valtatien 25 eteldpuolelle. Pohjoispuolen nykyisid ramppeja sujuvoitetaan
erkanemisen ja liittymisen suhteen. Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaan linja-
autopysakit. Kustannusarvio noin 8,0 miljoonaa euroa.

Asemantien (Mt 11237) liittyman kohdalle rakennetaan uusi Asemantien erita-
soliittyma, jonka rampit ovat rombisia. Maantie 11237 linjataan uudelleen noin
200 metrid nykyisen liittyman itapuolelle ja se viedaan valtatien 25 ali. Eritasoliit-
tymanyhteyteen rakennetaan linja-autopysakit. Kustannusarvio noin 10,0 miljoo-
naa euroa.

Maantien 11238 (Vihdintie) ja Kaukoilantien liittymien kohdalle rakennetaan uusi
Veikkoinkorven eritasoliittyma nykyisen asemakaavavarauksen osoittamalle pai-
kalle. Kustannusarvio noin 6,3 miljoonaa euroa.

Nykyistd Nummelanharjun (vt 2) eritasoliittymaa tdydennetdan rakentamalla
suorat rampit padsuunnalle valtatien 2 pohjoissuunnan javaltatien 25 lansisuun-
nan vdlille. My6s ramppia valtatielta 25 idasta valtatielle 2 pohjoiseen sujuvoite-
taan. Kustannusarvio noin 7,0 miljoonaa euroa.

Maantien 120 (Vanha Porintie) eritasoliittyma tdydennetain valtatien 25 etela-
puolen rampeilla. Kustannusarvio noin 1,5 miljoonaaeuroa.

Nopon eritasoliittymassa (mt 130) mitoitetaan pohjoispuolen ramppien liittymi-
nen ja erkaneminen jouhevammaksiseka rakennetaan eteldapuolen rampit uudel-
leen. Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaan linja-autopysakit. Nykyinen erillinen
ramppi maantieltd 130 eteldsta valtatielle 3 itdadn katkaistaan. Kustannusarvio
noin 3,0 miljoonaaeuroa.

Valtatien 3 eritasoliittymaa tdydennetdan rampilla valtatieltad 25 lannesta valta-
tielle 3 etelddn seka rampilla valtatielta 25 idasta valtatielle 3 pohjoiseen, jotka
vahentavat nykyisten ramppiliittymien kuormitusta. Nykyinen valtatielle 25 poh-
joisesta kytkeytyva yksityistieliittyma valtatien 3 eritasoliittyman itdpuolella kat-
kaistaan. Kustannusarvio noin 6,0 miljoonaa euroa.

Nykyinen Metsadkaltevan risteyssilta taydennetdaan rampeilla Kalevankadun erita-
soliittymaksi. Eritasoliittyman yhteyteen sijoitetaan linja-autopysakit. Kustannus-
arvio noin 2,0 miljoonaaeuroa.

Nykyistd Jokelantien eritasoliittymaa parannetaan valtatien 25 kanavoinnilla.
Kustannusarvio noin 1,0 miljoonaaeuroa.

Valtatien 4 eritasoliittyman (Mantsalad E) parantaminen rakentamallasuora
ramppi valtatielta 25 lannesta valtatielle 4 eteldan. My®ds liittymista valtatielta 25
pohjoisesta valtatielle 25 lanteen sujuvoitetaan. Kustannusarvio noin 3,0 miljoo-
naa euroa.

Valtatien 25 ja maantien 140 (Lahdentie) liittymaan rakennetaan kiertoliittyma.
Kustannusarvio noin 1,0 miljoonaaeuroa.

Hankevaihtoehtoon 1sisaltyy lisdksi pienia liittymien parantamisia esimerkiksiseuraaviin kohteisiin.
Pieniin toimenpiteisiin on varattu noin 10 miljoonaa euroa:

Maantien 1001 (Prastkullantie) liittyman parantaminen kanvoinnilla tai vaistoti-
lalla

Maantien 1031 (Osterbyntie) nykyiseen kanavoituun liittym&an rakennetaan lii-
kennevalot.

Maantien 1215 (Pydlintie) nykyisen eritasoliittyman ramppiliittyméa kanavoidaan.
Santatien pysakkiyhteyksien rakentaminen Ojakkalassa.

Maantien 11265 (Suonpaantie) liittyman kanavointija valaistus.
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e Maantien 11294 (Selintie ja Haimoonraitti) nykyisen nelihaaraliittyman porrastus,

kanavointija valaistus.

e Herustentien eritasoliittyman ramppiliittymassa (maantie 11355) vaistotilan ra-
kentaminen seka linja-autopysakkien jasentely.
e Maantien 1403 (Uudenkylantie ja Ridasjarven kylatie) nelihaaraliittyma kanavoi-

daan, porrastetaan ja valaistaan.

Tiejaksojen parantamisen yhteydessa tehdaan tiejarjestelyja, tievalaistusta, pohjavesisuojauksia, me-
luntorjuntaa, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia seka pysakkien parantamista.
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Kuva 6.1 Hankevaihtoehdon 1 paatoimenpiteet (kuva suurempanalliitteessa 4).

6.2.1 Hankevaihtoehdot 1A ja B

Hankevaihtoehdosta 1 muodostettiin kaksilisdvaihtoehtoa jossa, hankkeen kustannuksia ja toimenpi-
teita jaettiin. Hankevaihtoehdossa 1A puututaan valtatien 25 erittdin pikaista parantamista vaativiin
kohteisiin. Keskeisimpana perusteena on raskaan likentee n palvelutason parantaminen, jossa toi-

menpiteet kohdistetaan alhaisten nopeusrajoitusten kohteisiin, sujuvuuden kannalta puuteellisiin

liittymiin (liikennevalot jakiertoliittymat jne.) sekd kohtiin, joissa raskaan liikenteen nopeus laskee
tien huonon geometrian tai makisyyden vuoksi. Hankevaihtoehdon kustannuksiksion arvioitu noin

83,6 miljoonaa euroa (MAKU 2010=130).
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Hankevaihtoehtoon 1A sisdltyy seuraavat toimenpiteet:

Tammisaari-Karjaa jakson parantaminen tie- ja liittymajarjestelyineen. Toimenpi-
teisiin sisaltyy Horbacinktien (mt 1055) ja Ekerdntien (mt 11057) sekaVanhan
Rannikkotien (mt 1050) ja Tiilimden liittymien parantaminen, uusilevahdysalue,
Raaseporin tasoristeyksen poisto maantieltd 11057. Toimenpiteista on karsittu
vaihtoehdossa 1 olevat ohituskaistat ja ne korvattaisiin esimerkiksieritasoliitty-
malla. Kustannusarvio noin 10,0 miljoonaa euroa.

Karjaan lantinen eritasoliittyma (mt 111) kevennettyna ratkaisuna. Erillinen
ramppi valtatielle 25 itdan ja erotettu oikealle kddntymiskaista valtatie lta 25
idasta. Hanke sisaltda myos Ratakadun liittyman parantamisen. Kustannusarvio
noin 4,0 miljoonaaeuroa.

Meltola-Mustio keskikaiteellinen ohituskaistaparitie- ja liittymajarjestelyineen.
Uusi kanavoitu liittyma Malmgardintielle (mt 11075) ja Stormorantien (mt 11079)
littyman kanavointi, alikulkukdytava Meltolan sairaalan kohdalle. Kustannusarvio
noin 13,3 miljoonaa euroa.

Vesitornin eritasoliittyma. Sisaltaa nykyisen kiertoliittyman muuttamisen Vesitor-
nin eritasoliittymaksi. Kustannusarvio noin 12,0 miljoonaa euroa.

Myllylammen eritasoliittymaan tadydennetaan puuttuvat liittymis- ja erkanemis-
rampit valtatien 25 eteldpuolelle. Pohjoispuolen nykyisid ramppeja sujuvoitetaan
erkanemisen ja liittymisen suhteen. Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaanlinja-
autopysakit. Kustannusarvio noin 8,0 miljoonaa euroa.

Asemantien (Mt 11237) liittyman kohdalle rakennetaan uusi Asemantien erita-
soliittyma, jonka rampit ovat rombisia. Maantie 11237 linjataan uudelleen noin
200 metrid nykyisen liittyman itdpuolelle ja se vieddan valtatien 25 ali. Eritasoliit-
tymanyhteyteen rakennetaan linja-autopysakit. Kustannusarvio noin 10,0 miljoo-
naaeuroa.

Maantien 11238 (Vihdintie) ja Kaukoilantien littymien kohdalle rakennetaan uusi
Veikkoinkorven eritasoliittyma nykyisen asemakaavavarauksen osoittamalle pai-
kalle. Kustannusarvio noin 6,3 miljoonaaeuroa.

Nykyista Nummelanharjun (vt 2) eritasoliittymaataydennetdan rakentamalla
suorat rampit padasuunnalle valtatien 2 pohjoissuunnan javaltatien 25 lansisuun-
nan valille. Myds ramppia valtatieltd 25 idasta valtatielle 2 pohjoiseen sujuvoite-
taan. Kustannusarvio noin 7,0 miljoonaa euroa.

Nopon eritasoliittymassa (mt 130) mitoitetaan pohjoispuolen ramppien liittymi-
nen ja erkaneminen jouhevammaksi seka rakennetaan eteldpuolen rampit uudel-
leen. Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaan linja-autopysakit. Nykyinen erillinen
ramppi maantielta 130 etelastd valtatielle 3 itdan katkaistaan. Kustannusarvio
noin 3,0 miljoonaaeuroa.

Valtatien 3 eritasoliittymaa tdydennetaan rampilla valtatieltd 25 lannesta valta-
tielle 3 etelddn seka rampilla valtatielta 25 idasta valtatielle 3 pohjoiseen, jotka
vahentavat nykyisten ramppiliittymien kuormitusta. Nykyinen valtatielle 25 poh-
joisesta kytkeytyva yksityistieliittyma valtatien 3 eritasoliittyman itdpuolella kat-
kaistaan. Kustannusarvio noin 6,0 miljoonaa euroa.

Nykyinen Metsdkaltevan risteyssiltatdaydennetdan rampeilla Kalevankadun erita-
soliittymaksi. Eritasoliittyman yhteyteen sijoitetaan linja-autopysakit. Kustannus-
arvio noin 2,0 miljoonaaeuroa.

Nykyista Jokelantien eritasoliittymaa parannetaan valtatien 25 kanavoinnilla.
Kustannusarvio noin 1,0 miljoonaaeuroa.

Valtatien 25 ja maantien 140 (Lahdentie) liittymaan rakennetaan kiertoliittyma.
Kustannusarvio noin 1,0 miljoonaaeuroa.

31



S Y o
. @ OJokelantie Mt 140
Kalevankatu

QVaitatie 3
Noppo

Nummelanharju
vetkkolnkorpi

& PAsemantic
o l=Myllylampl
i "Veslcornl
/::eltola-ldustln
o - ) s s 2-ajoratainen 4-kaistainen tie
Ratakatu i :
Karjaa 1antinen - . === Nykyinen 2-ajoratainen 4-kaistainen tie
% 5 ing K ohitt
Tammiisaari-Karjaa J o
i 2-kaistainen tie jolla ohituskaistoja
— 2-kaistainen tie
= Ohituskaista
o Jkpp-tie
® Uusi eritasoliittyma
O Parannettava eritasoliittyma
¢ O  Nykyinen eritasoliittyma
0 20 40 km
— O Parannettava tasoliittyma

Kuva 6.2 Hankevaihtoehdon 1A paatoimenpiteet (kuva suurempanalliitteessa 2).

Vaihtoehtoon 1 B sisaltyy seuraavat toimenpiteet (nailla toimenpiteilld hankevaihtoehto 1A tayden-
tyy alkuperaiseksihankevaihtoehdoksi1) janiilld saadaan parannettuaLohjan ja Tammisaaren koh-
tien ongelmia. Hankevaihtoehdon kustannuksiksion arvioitu noin 66,4 miljoonaaeuroa (MAKU
2010=130).

e Ajurinpuiston eritasoliittyman parantaminen valtatien pohjoispuoleisillasuorilla
rampeilla seka Bjorknasin tai Metallikutomonkadun eritasoliittyma katujarjestelyi-
neen. Kustannusarvio noin 10 miljoonaa euroa.

e  Tynninharju-Suurlohjankatu parantaminen nelikaistaiseksi tieksi. Sisaltaa Tyn-
ninharjun, Uimahallin ja Suurlohjankadun eritasoliittymien parantamiset seka ny-
kyisen kiertoliittyman muuttamisen Vesitornin eritasoliittymaksi. Kustannusarvio
noin 38,0 miljoonaa euroa.

e Maantien 120 (Vanha Porintie) eritasoliittyma tdydennetaan valtatien 25 etela-
puolen rampeilla. Kustannusarvio noin 1,5 miljoonaa euroa.

e Valtatien4 eritasoliittyman (Mantsala E) parantaminen rakentamallasuora
ramppi valtatielta 25 lannesta valtatielle 4 eteldan. Myds liittymista valtatielta 25
pohjoisesta valtatielle 25 lanteen sujuvoitetaan. Kustannusarvio noin 3,0 miljoo-
naa euroa.

Hankevaihtoehtoon 1B sisaltyvat myos luvussa 6.2 mainitut pienet parannustoimenpiteet, joiden
kustannuksiksion arvioitu noin 13,9 miljoonaa euroa.

Tiejaksojen parantamisen yhteydessa tehdaan tiejarjestelyja, tievalaistusta, pohjavesi-
suojauksia, meluntorjuntaa, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia seka pysakkien paranta-
mista.
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Kuva 6.3 Hankevaihtoehdon 1B padtoimenpiteet (kuva suurempanalliitteessa 3).

6.3 Hankevaihtoehto 2

Hankevaihtoehdossa 2 on pyritty tayttamaan keskeiselle paatieverkolle asetettuja tavoitteita. Hanke-
vaihtoehdossa 2 toteutetaan kaikkihankevaihtoehdon 1 parannukset, minka liséksi 2-ajorataista tieta
rakennetaan Muijalan jaNummelanharjun vilille, eli valtatie yhden ja kahden vilille seka valtatie kol-
men ja Hyvinkaan valille. Lisdksi keskikaiteellisia ohituskaistaosuuksia tulee viisi lisda tasaisesti koko
valtatien pituudelle helpottamaan liikenteellisesti tukkoisimpia osuuksia. My®ds liittymaparannuksia
toteutetaan enemman kuin ensimmaisessa vaihtoehdossa, myds uusia eritasoliittyma tulee lisaa.
Tammisaaresta Hankoon tien alkuosaa myos levennetddn vastaamaan tien yleista leveytta. Kustan-
nuksiksion arvioitu noin 310 miljoonaa euroa (MAKU 2010=130). Merkittavimmat investoinnit koh-
distuvat Lohja-Nummela vdlille seka Karjaan ja Hyvinkaan kohdille.

Hankevaihtoehtoon 2 sisdltyy seuraavat toimenpiteet:

Valtatien 25 parantaminen vilille Skogby-Vasterby. Kapea tiejakso levennetaan
ja samalla parannetaan ja vahennetaan liittymia. Kustannusarvio noin 8 miljoonaa
euroa.

Ajurinpuiston eritasoliittyman parantaminen valtatien pohjoispuoleisilla suorilla
rampeilla seka Bjorknasin tai Metallikutomonkadun eritasoliittyma katujarjestelyi-
neen. Kustannusarvio noin 10 miljoonaa euroa.

Tammisaari-Karjaa keskikaiteellinen ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyi-
neen. Toimenpiteisiin sisdltyy Horbacinktien (mt 1055) ja Ekerontien (mt 11057)
sekdVanhan Rannikkotien (mt 1050) ja Tiilimden liittymien porrastus ja kana-
vointi, uusi levahdysalue, Raaseporin tasoristeyksen poisto maantieltd 11057. Kus-
tannusarvio noin 15,9 miljoonaa euroa.

Ohituskaistapari Karjaan keskustan kohdalle tie- ja liittymajarjestelyineen. Siihen
sisaltyy Karjaan lantinen eritasoliittyma (mt 111) ja Karjaan eritasoliittyma (Ra-
takatu). Kustannusarvio noin 14,0 miljoonaaeuroa.
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e Meltola-Mustio keskikaiteellinen ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyineen.
Uusi kanavoitu liittyma Malmgardintielle (mt 11075) ja Stormorantien (mt 11079)
littyman kanavointi, alikulkukaytdava Meltolan sairaalan kohdalle. Kustannusarvio
noin 13,3 miljoonaa euroa.

e Kirkniemen ohituskaistapari tie- ja littymajarjestelyineen. Kustannusarvio noin
10,0 miljoonaa euroa.

e Tynninharju-Suurlohjankatu vilin parantaminen nelikaistaiseksi tieksi. Sisaltaa
Tynninharjun, Uimahallin ja Suurlohjankadun eritasoliittymien parantamiset seka
nykyisen kiertoliittyman muuttamisen Vesitornin eritasoliittymaksi. Kustannusar-
vio noin 38,0 miljoonaa euroa.

e Vesitornin eritasoliittyma. Sisaltaa nykyisen kiertoliittymadn muuttamisen Vesitor-
nin eritasoliittymaksi. Kustannusarvio noin 12,0 miljoonaa euroa.

e Muijala-Nummelavalin parantaminen nelikaistaiseksi tieksi. Sisaltaa Myllylam-
men Nummelanharjun (vt 2) eritasoliittymien parantamisen seka uudet Aseman-
tien (mt11237) ja Veikkoinkorven (mt 11238) eritasoliittymat. Eritasoliittymien
toimenpiteet kuvattu hankevaihtoehdon 1yhteydessa. Kustannusarvio noin 103,0
miljoonaa euroa. Espoo-Lohja-Salo-rataristeda valtatietd 25 Muijalassa ja radalla
on asemaLempolassa. Ne vaikuttavat valtatien 25 kehittamistoimenpiteisiin ja li-
sadvat kokonaiskustannusarviota noin 10-15 M£.

e Maantien 120 (Vanha Porintie) eritasoliittyma tdydennetaan valtatien 25 etela-
puolenrampeilla. Kustannusarvio noin 1,5 miljoonaa euroa.

e Siippoon ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyineen. Sisdltdaa maanteiden
11291 ja 11294 liittymien parantamiset. Kustannusarvio noin 8,3 miljoonaa euroa.

e Sadksjarven ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyineen. Kustannusarvio noin
8,0 miljoonaaeuroa.

¢ Noppo-Jokelantie vilin parantaminen nelikaistaiseksi tieksi. Sisdltdd Nopon (mt
130), Valtatien 3 ja Jokelantien eritasoliittymien parantamisen seka uudet Kalte-
van ja Kalevankadun eritasoliittymat. Eritasoliittymien toimenpiteet kuvattu han-
kevaihtoehdon 1yhteydessa. Kustannusarvio noin 50,3 miljoonaaeuroa.

o Metsakulman ohituskaistapari tie- ja liittymajarjestelyineen. Kustannusarvio noin
8,0 miljoonaaeuroa.

e Valtatien4 eritasoliittymdn (Méantsala E) parantaminen rakentamalla suora
ramppi valtatieltd 25 lannestd valtatielle 4 eteldan. My®os liittymista valtatielta 25
pohjoisesta valtatielle 25 lanteen sujuvoitetaan. Kustannusarvio noin 3,0 miljoo-
naa euroa.

e Valtatien 25 ja maantien 140 (Lahdentie) liittymaan rakennetaan kiertoliittyma.
Kustannusarvio noin 1,0 miljoonaa euroa.

Hankevaihtoehtoon 2 sisaltyy liséksi pienia liittymien parantamisia esimerkiksiseuraa-
viin kohteisiin. Pieniin toimenpiteisiin on varattu noin 10 miljoonaa euroa:

e Maantien 1001 (Prastkullantie) liittyman parantaminen kanvoinnilla tai vaistoti-
lalla

e Maantien 1031 (Osterbyntie) nykyiseen kanavoituun liittymaan rakennetaan lii-
kennevalot.
Maantien 1215 (Pydlintie) nykyisen eritasoliittyman ramppiliittyma kanavoidaan.

e Santatien pysakkiyhteyksien rakentaminen Ojakkalassa

e Maantien 11265 (Suonpaantie) liittyman kanavointija valaistus.

e Herustentien eritasoliittyman ramppiliittymassa (maantie 11355) vaistétilan ra-
kentaminen seka linja-autopysakkien jasentely.

e Maantien 1403 (Uudenkylantie ja Ridasjarven kylatie) nelihaaraliittyma kanavoi-
daan, porrastetaanja valaistaan.
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Tiejaksojen parantamisen yhteydessa tehdaan tiejarjestelyja, tievalaistusta, pohjavesisuojauksia, me-
luntorjuntaa, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia seka pysakkien parantamista.
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Kuva 6.4 Hankevaihtoehdon 2 paatoimenpiteet (kuva suurempanalliitteessa 5).

6.4 Hankevaihtoehto 3 (tavoitevaihtoehto)

Hankevaihtoehto 3on myds valtatien 25 tavoitetila, mika on avattu joaiemmassaluvussa 5. Tavoite-
tilan kustannukset on arvioitu olevan 550 miljoonaaeuroa.
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7 Keskeiset vaikutukset ja hankearviointi

7.1 Vaikutuksia kuvaavat mittarit

Kehittamissuunnitelman liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu valtatien eri kdyttajaryhmien kannalta
keskeisista palvelutasondkokulmista. Hankevaihtoehtojen vaikutuksia eritavoitteiden suhteen on ar-
vioitu kayttamalla tiehankkeiden arviointiohjeessa suositeltuja vaikuttavuusmittareita. Vaikutuksia
on arvioitu vertaamalla hankevaihtoehtoja samaan vertailuvaihtoehtoon. Vertailuvaihtoehtonaon
nykyverkko vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla ja nykyisilla nopeusrajoituk-
silla. Kyseessaon hankearviointiohjeen mukainen laajennusinvestointi. Vaikutusten arviointion
tehty kayttden Liikenneviraston IVAR3-ohjelmistoa (versio 1.3.1). Liikenteellisten vaikutusten mittarit
on esitetty oheisessataulukossa.

Taulukko 7.1. Vaikutuksia kuvaavat mittarit

Mittari | Yksikko

Liikenteellisen palvelutason mittarit

Ruuhkaisissa olosuhteissa kulkevanliikennesuoritteen osuus koko %

vuoden liikkennesuoritteesta

Padsuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-ai- | .

kana (vuoden 300. vilkkain tunti) min
Paasuunnanraskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika min
Liikenneturvallisuuden mittarit

Henkildvahinko-onnettomuudet onnettomuutta/vuosi
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet kuollutta/vuosi
IThmisiin ja ymparist66n kohdistuvien vaikutusten mittarit

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (C0O2) 1000tn/vuosi
Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella milj. ajon.km/vuosi

Vaikutuksiajoukkoliikenteeseen, paikalliseen henkildautoliikenteeseen, jalankulkuun ja pyorailyyn on
arvioitu sanallisesti.

Mittareiden arvot vertailuvaihtoehdossa on kuvattu vuosien 2017 (nykytilanne) ja 2040 tilanteessa.
Hankevaihtoehtojen mittariarvot kuvaavat vuoden 2040 tilannetta.

7.2 Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellistad palvelutasoa on tarkasteltu palvelutasopuutteiden ja -tavoitteiden kautta paatien pit-
kamatkaisen henkiléautoliikenteen seka raskaan likenteen jatavarakuljetusten nakokulmista. Vaiku-
tuksia on kuvattu sen perusteella, kuinka hanke vaikuttaa matka-ajan ennakoitavuuteen seka matka-
aikoihin paatiella ruuhka-ajan likenteessa. Raskaan liikenteen matka-aikoja on kuvattu vuorokauden
keskimaaraisind matka-aikoina.

Henkil6autoliikenteen matka-ajat arkipaivan ruuhka-aikana

Yhteysvilille asetettujen palvelutasotavoitteiden mukaisesti matka-ajan tulisivastata vahintaan 80
km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa. Tavoitetilanteessa nopeusrajoitus on joillakin osuuk-
silla 100 km/h. Matka-ajan tavoite henkildautoliikenteelle on maaritetty siten, ettd nopeusrajoitus on
koko yhteysvalilla 80 km/h tai tavoitetilanteen mukainen 100 km/h. Tavoitteellisena matka-ajan ar-
voina pidetaan suunnittelualueen lapiajettaessa henkildautoliikenteelld 100,5 minuutin matka-aikaa.
Matka-ajan tulisi lyhentya noin 26,5 minuuttia ajettaessa koko yhteysvalin lapi.
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Henkildautoliikenteen matka-aikaa on arvioitu arkipdivan ruuhka-aikanavaltatielld 25 suunnittelu-
osuuden lapi. Nykyisin henkildautoliikenteen matka-aika on noin 123 minuuttia, jokavastaa noin 78
km/h matkanopeutta. Vuoden 2040 liikenteelld matka-aika-arvio on 127 minuuttia, jokavastaa noin
75 km/h matkanopeutta. Hankevaihtoehdossa 1 henkiloautoliikenteen matka-aika on arviolta noin
121 minuuttia, jokavastaa noin 79 km/h matkanopeutta. Matka-aikasdastda syntyy noin 6 minuuttia.
Hankevaihtoehdossa 1A matka-aika on 123 minuuttia ja hankevaihtoehdossa 1B 125 minuuttia. Kes-
kinopeudet ovatvastaavasti78 km/h (VE1A) ja76 km/h (VE1B) sekd matka-aikasadstd 4 minuuttia ja
2 minuuttia. Hankevaihtoehdossa 2 matka-aika lyhenee noin 116 minuuttiin, joka vastaa noin 82
km/h matkanopeutta. Matka-aikasaast6a syntyy noin 11 minuuttia. Tavoitetilanteen hankevaihtoeh-
dossa 3 matka-aikaon noin 107 minuuttia, joka vastaa noin 8 km/h matkanopeutta. Matka-ai-
kasaastoa syntyy noin 20 minuuttia.

Raskaan liikenteen keskimaardainen matka-aika

Raskaan liikenteen tavoitteena on saavuttaa 80 km/h matkanopeus koko yhteysvalin ldpi, joka tar-
koittaa noin 119,3 minuutin matka-aikaa. Matka-ajan tulisi lyhentya noin 15,7 minuuttia.

Nykyisin raskaan likenteen matka-aika on noin 132 minuuttia, joka vastaa noin 72 km/h matkano-
peutta. Vuoden 2040 liikenteelld matka-aika-arvio on 135 minuuttia, joka vastaa noin 71 km/h mat-
kanopeutta. Hankevaihtoehdossa 1 raskaan liikenteen matka-aika on arviolta noin 131 minuuttia,
jokavastaa noin 73 km/h matkanopeutta. Matka-aikas&astdd syntyy noin 4 minuuttia. Hankevaihto-
ehdossa 1A matka-aikaon 132 minuuttia ja hankevaihtoehdossa 1B 133 minuuttia. Keskinopeudet
ovat molemmissavaihtoehdoissa 1A ja 1B 72 km/h. Matka-aikasaast6 on vaihtoehdossa 1A 3 minuut-
tia javaihtoehdossa 1B 2 minuuttia. Hankevaihtoehdossa 2 matka-aika lyhenee noin 127 minuuttiin,
jokavastaa noin 75 km/h matkanopeutta. Matka-aikasdastoad syntyy noin 8 minuuttia. Tavoitetilan-
teen hankevaihtoehdossa 3 noin 123 minuuttiin, joka vastaa noin 78 km/h matkanopeutta ajettaessa
koko yhteysvalin lapi. Matka-aikasaastda syntyy noin 12 minuuttia.

Hankevaihtoehdot eivat tayta raskaalle likenteelle asetettuatavoitetta.
Matka-ajan ennakoitavuus

Matka-ajan ennakoitavuutta on kuvattu ruuhkaisissa olosuhteissa (palvelutasoluokissa E tai F) kulke-
van liikkennesuoritteen osuudella koko vuoden liikennesuoritteesta. Tavoitteeksi hankkeelle on ase-
tettu, ettd matka-ajan ennustettavuus on hyvalla tasolla. Realistisena tavoitteenavoidaan pitaa, etta
ruuhkasuoritteen osuus eivalttamatta tarvitse olla aivan nollassa, vaan hyvaksytaan satunnainenjo-
noutuminen jaruuhkautuminen esimerkiksijuhlapyhien ruuhkahuippuina. Suunnittelualueella on vil-
kasliikenteisia kaupunkijaksoja, joilla ruuhkautumisen poistaminen kokonaan eiole realistista. Ruuh-
kasuoritteen tavoitearvoksion siten asetettu 0,5 %.

Suunnittelualueen ruuhkasuorite on nykytilanteessanoin 0,9 % ja kasvaa vuoteen 2040 mennessa
noin 4,0 prosenttiin. Ruuhkat keskittyvat valtatien 25 kaupunkijaksoille. Hankevaihtoehdossa 1 ruuh-
kasuorite laskee noin 3,1 prosenttiin, hankevaihtoehdossa 1A noin 3,9 prosenttiin, hankevaihtoeh-
dossa 1B noin 3,2 prosenttiin, hankevaihtoehdossa 2 noin 1,7 prosenttiin ja tavoitetilanteessa vaihto-
ehdossa 3 noin 0,5 prosenttiin. Ainoastaan tavoitetilanteen hankevaihtoehto 3 saavuttaa ruuhkasuo-
ritteelle asetetun tavoitteen.

Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen

Matka-aika paranee kaikissa hankevaihtoehdoissa, mutta matka-ajalle asetetut tavoitteet eivat to-
teudu. Henkil6autoliikkenteen matka-ajan osalta tavoitetilanteen hankevaihtoehto 3 jaa tavoitteesta
noin 7 minuuttia, tdyttden tavoitteesta noin 74 %. Hankevaihtoehto 2 j33 tavoitteesta noin 15 mi-
nuuttia, tayttden tavoitteestavain noin 42 % ja hankevaihtoehto 1j3atavoitteestajopa noin 20 mi-
nuuttia, tayttden tavoitteestavain noin 23 %. Raskaan likenteen osalta tavoitetilanteen hankevaihto-
ehto 3 jaa tavoitteesta noin 4 minuuttia, tayttden tavoitteestavain noin 76 %. Hankevaihtoehto 2 jaa
tavoitteesta noin 8 minuuttia, tayttden tavoitteesta noin 49 % ja hankevaihtoehto 1 noin 11 minuut-
tia, tayttden tavoitteesta noin 27 %. Hankevaihtoehdot 1A ja 1B vaikuttavat viela vahemman,
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tdyttden tavoitteestavain 16 % ja 7 %. Matka-aikatavoitteiden toteutumista on kuvattu alla olevassa
taulukossaja seuraavan sivun kuvaajassa.

Matka-ajan ennakoitavuuden ruuhkasuoritetavoite saavutetaan ainoastaan tavoitevaihtoehdossa.
Ruuhkasuorite laskee kaikissa hankevaihtoehdoissa, mutta kevyemmissa vaihtoehdoissa suunnittelu-
alueelle jaa edelleen ruuhkaisia osuuksia. Hankevaihtoehto 2 tayttaa tavoitteestanoin 67 % ja hanke-
vaihtoehto 1 vain noin 27 %.

Valtatien 25 ruuhkaisimmalla osuudella, Lohjan kaupunkijaksolla, ruuhkasuoritteet laskevat voimak-
kaasti ja matka-ajassatapahtuu selvaa parannustajo hankevaihtoehdossa 1. Ruuhkasuorite laskee
nykyisen 2-ajorataisen vaylan pidentamisestd Tynninharjun liittyman ohisekd uusien tai parannetta-
vien eritasoliittymien myo6ta. Hankevaihtoehdossa 1A Lohjan kaupunkijakson ongelmaa eisaada pois-
tettua. Hankevaihtoehdossa 1B Lohjan kohdan ongelmat poistuvat, mutta vastaavasti muille jaksoille
jaa enemman ruuhkautumista. Hankevaihtoehdoissa 1, 1A ja 1B ruuhkautuminen kuitenkin jaa saan-
nolliseksi ja heikentda matka-ajan ennakoitavuutta erityisestiTammisaaren, Nummelan ja Hyvinkaan
kaupunkijaksoilla. Nummelan kohdalla hankevaihtoehtojen 1toimenpiteet eivat riita poistamaan
merkittavaa ruuhkautumista.

Hankevaihtoehdossa 2 Nummelan kaupunkijaksolle toteutetaan 2-ajorataista vaylaa, mikd yhdessa
ensimmaisen hankevaihtoehdon liittymaparannusten kanssa pienentaa ruuhkautumista merkitta-
vasti. Kuitenkin vastatavoitevaihtoehdon toimenpiteilld saavutetaan matka-ajan ennakoitavuuden
tavoite. Hankevaihtoehdoissa 1 ja2 Tammisaaren ja Karjaan seka Hyvinkdan ja Mantsalan valisilla
osuuksilla tapahtuu edelleen satunnaista ruuhkautumista. Muilla valtatien 25 osuuksilla ruuhkasuo-
ritteet ovat jo vertailuverkolla maltillisia.

Liikenteellista palvelutasoa kuvaavien mittareiden arvot ja eri hankevaihtoehtojen vaikuttavuus suh-
teessatavoitteisiin on esitetty oheisessataulukossa ja kuvaajassa. Paras arvo kuvaa parasta tdssa
hankkeessasaavutettavissaolevaatilannetta.

Taulukko 7.2. Liikenteellisen palvelutason mittariarvot ja vaikuttavuus

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2040 tilanne)

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja ’ i Paras
mittari) wonointveg | vera | vers | ver | ve2 | ves | arvoy
arvo .
Tavoite

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Ruuhkaisissa olosuhteissa

kulkevan liikennesuoritteen osuus | 40% | 40% | 39% | 32% |31%|1,7%|05% | 05%
koko vuoden liikennesuoritteesta

Paasuunnan henkil6autoliikenteen
matka-aika arkipdivin 127,0 | 1270 122,8 | 125,1 | 120,9 | 2115,9 | 107,4 | 100,5
ruuhkatuntina, min
Paasuunnan raskaan liikenteen
matka-aika, min

135,0 | 135,0 | 132,5| 133,3 | 130,8 | 127,3 | 123,0 | 119,3
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Kuva7.1. Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen

7.3 Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Valtatien 25 suuntainen joukkoliikennetarjonta on vahaista. Hyvan palvelutason joukkoliikenne pai-
nottuu kaupunkijaksoille, erityisestiLohjan ja Vihdin valiseen liikenteeseen.

Hankkeen vaikutukset joukkoliikenteen osalta ovat pienia. Matka-ajan lyheneminen vaikut-taa myos
joukkoliikenteen sujuvuuteen. Ruuhkaisimpien osuuksien kehittdminen parantaa joukkoliikenteen
ennakoitavuutta jalyhentaa matka-aikaa. Uudet porrastetut liittymat seka eritasoliittymat saattavat
vaikuttaa bussipysakkien sijaintiin ja kulkuyhteyksiin bussipysdkeille, mikd huomioidaan toimenpitei-
dentarkemmassasuunnittelussa. Vahvimmin valtatien 25 parantaminen vaikuttaa Lohjan kohdan
joukkoliikenteeseen.

7.4 Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Valtatien 25 ruuhkautuminen vaikuttaa pitkdmatkaisen liikenteen lisdksikaupunkiseutujen paikalli-
seen liikkumiseen javaltatien ylittavan poikittaisen liikenteen liikenneturvallisuuteen. Toteutuessaan
hankevaihtoehtojen toimenpiteet vahentavat ruuhkassa kulkevan liikenteen osuutta erityisesti kau-
punkijaksoilla, jolloin myos paikallinen liikkuminen sujuvoituu. Kulku valtatien 25 poikki jarjestetdaan
eritasossatai porrastamalla liittymia, mika parantaa turvallisuutta. Uudet eritasoliittymat mahdollis-
tavat turvallisemmat kdvely- ja pyorailyreitit valtatie 25 yli. Erityisesti paikallinen likkuminen paranee
Nummelan kaupunkijakson kohdalla jo ensimmaisen hankevaihtoehdon liittymaparannustoimenpi-
teiden myota.

Vaikutuksia paikallisen liikenteen matka-aikoihin eiole tarkasteltu tarkemmin. Vaikutukset paikalli-
seen liikkumiseen tulee huomioida laajemmin jatkosuunnittelussa.

7.5 Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia turvallisuuteen on arvioitu Lilkkenneviraston IVAR-ohjelmiston liilken-
neturvallisuuslaskelmien perusteella. Valtatien 25 liikenneturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi
on asetettu liikennekuolemien maaran vahentaminen koko yhteysvililla. Valtakunnallisen likenne-
turvallisuustavoitteiden mukaisestiliikennekuolemien maara tulisi puolittaa ja henkilévahinkoon
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johtavien onnettomuuksien maaraa vahentdd 30 %:lla. Vuoden 2040 tavoitearvoiksion asetettu val-
takunnallisen tavoitteen mukaisesti enintaan 19,4 henkildvahinko-onnettomuutta (70 % nykyisesta)
ja enintdan 0,71 kuolemaa (50 % nykyisestd) vuodessa.

Liikenneturvallisuutta on tarkasteltu sen perusteella, kuinka hankevaihtoe hdot vaikuttavat suunnitte-
lualueella ja siihen liittyvien teiden liittymaalueilla tapahtuviin henkilévahinko-onnettomuuksiin. Li-
saksi on tarkasteltu erikseen liikenteessd tapahtuvien kuolemien maaraa hankevaihtoehdoittain.
Henkilévahinko-onnettomuuksissa ja liikenteessa kuolleiden maarissa on huomioitu seka tieosuuk-
silla etta liittymissa tapahtuvat onnettomuudet.

Henkilovahinko-onnettomuudet

Valtatiella 25 tapahtuu nykyisin noin 27,8 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessajajos valtatielle
eitoteuteta parannuksia, voidaan arvioida, ettd vuoden 2040 liikennemaarilla tapahtuu noin 25,7
henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa. Liikenneturvallisuuden oletetaan paranevan ajoneuvotek-
nologian kehityksen my6ta, vaikka toimenpiteitd eitoteuteta.

Hankevaihtoehdon 1 mukaisellatieverkolla henkilévahinko-onnettomuuksien maaraksion arvioitu
noin 23,8 onnettomuuttavuodessa. Hankevaihtoehdoissa 1A ja 1B maaraksi on arvioitu noin 24,5 ja
25,3 onnettomuuttavuodessa. Hankevaihtoehdon 2 mukaisella tieverkolla puolestaan noin 20,3 hen-
kilovahinko-onnettomuutta vuodessa ja hankevaihtoehdossa 3 eli tavoitetilanteessa noin 17,1 henki-
I[6vahinko-onnettomuutta vuodessa. Henkilovahinko-onnettomuuksien maara vahenee vertailuvaih-
toehtoon ndhden kaikissa hankevaihtoehdoissa, mutta ainoastaan tavoitetilanteen hankevaihtoehto
3 tayttaa liikenneturvallisuudelle asetetun tavoitteen.

Liikennekuolemat

Valtatien 25 liikenteessa kuolee nykyisin keskimaarin noin 1,43 henkil6a vuodessa. Jos valtatielle ei
toteuteta parannuksia, voidaan arvioida, ettd vuoden 2040 liikennemaarilla tapahtuu noin 1,01 lii-
kennekuolemaavuodessa. Hankevaihtoehdossa 1B liikennekuolemien arvioitu maara on noin 1,01
kuolemaavuodessa, mutta kehitys on positiivinen. Muutoksen pienuutta selittda ajonopeuksien
nousu Raaseporissaja Lohjalla. Hankevaihtoehdossa 1ja 1A tapahtuu arviolta noin 0,94 kuolemaaja
hankevaihtoehdossa 2 noin 0,77 kuolemaa vuodessa. Tavoitevaihtoehdossa liikennekuolemien maa-
ran arvioidaan olevan noin 0,56 henkil6d vuodessa. Ainoastaan tavoitetilanteen hankevaihtoehto 3
tayttaa likennekuolemille asetetun tavoitteen.

Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen

Valtatien 25 liikenneturvallisuus paranee, vaikka likennemaarat kasvavat tulevaisuudessa ja osuu-
delle ei tehtaisi toimenpiteitd. Taima perustuu etenkin ajoneuvojen ja niihin liittyvan tekniikan kehit-
tymiseen. Hankevaihtoehdon 1 (myds 1A ja 1B) toimenpiteet painottuvat ruuhkautuvimpien tie-
osuuksien parantamiseen. Hankevaihtoehto 1toteuttaaliikenneturvallisuuden parantamisen tavoit-
teista kuitenkin vain reilu 20 %. Hankevaihtoehdot 1A ja 1B jaavat vieldkin alhaisemmiksi, varsinkin
hankevaihtoehto 1B osalta vaikutukset ovat todella vahaiset (noin 3 %). Hankevaihtoehto 2 toteuttaa
noin 60 — 80 % parhaan eli tavoitetilanteen hankevaihtoehdon 3 turvallisuusvaikutuksesta.

Vaihtoehdolla 3 tavoitteet tayttyvat kokonaisuudessaan. Onnettomuudet ja liikennekuolemat vahe-

nevatjopa hieman laskennallisia valtakunnallisia tavoitteitaenemman. Liikenneturvallisuusvaikutuk-
sia kuvaavien mittareiden arvotja eri hankevaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa tavoitteisiin on esi-
tetty oheisessataulukossaja kuvaajassa.

40



Taulukko 7.3. Liikkenneturvallisuusvaikutusten mittariarvot

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2040 tilanne)

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja ) Paras
mittari) Huonoin] oo | vera | vess | ver | ve2 | ves | arvoy
arvo .
Tavoite

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Henkilévahinko-onnettomuudet
(kpl/vuosi)
Tieliikenneonnettomuuksissa
kuolleet (henkil 6ita/vuosi)
Tieliikenteen hiilidioksipdadstot
(CO2), 1000 tn/v

25,7 | 257 | 245 | 253 | 238 | 203 | 171 | 171

1,01 101 | 093 | 1,01 | 094 | 0,77 | 0,56 0,56

151,6 | 151,6 | 146,4 | 151,0 | 145,1 | 142,6 | 140,9 | 128,8

0%

14 %
Henkildvahinko-onnettomuudet By
22%
62%

o 100%

0%
27%
Tielilkenneonnettomuuksissa kuolleet 0%
26%
82%
o 100%
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Vertailuvaihtoehto VE1A VE1B VE1 VE2 m®mVE3

Kuva 7.2. Liikkenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen

Suunnittelualueen pituudestajohtuen, likenneonnettomuuksien viheneminen eiole tasaista koko
tarkasteluverkolla. Maaréllisesti suurimmat vahenemat henkilévahinko-onnettomuuksiin saavute-
taan Lohjan kaupunkijakson parantamistoimenpiteilla. Liittymien porrastukset, parantamisetja uudet
eritasoliittymat vaikuttavat liikenneturvallisuuden parantumiseen ja vaikutuk set nakyvat jo hanke-
vaihtoehdossa 1ja 1A. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdolla 3 saavutetaan liikenneturvallisuuden ta-
voitteet, silla pitkat keskikaiteelliset ohituskaistaosuudet vahentavat kohtaamisonnettomuuksia ja
tieliikennekuolemia. Nopeusrajoitusten nosto 100 kilometriin tunnissa vaikuttaa liikkenneturvallisuu-
teen nostamalla hieman erityisestitielikennekuolemien maaraa, mutta vaikutusta lieventaa liitty-
mien parantamiset, keskikaideosuudet seka tien leventaminen.

7.6 Vaikutukset ihmisiin ja ymparistoon

Ymparistovaikutusten jaihmisiin kohdistuvien vaikutusten osalta on tarkasteltu hankkeen vaikutuksia
likenteen hiilidioksidipaastoihin seka vaikutuksia alueen pohjavesiin. Paastovaikutuksia on arvioitu
nykyisen valtatien autoliikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastéjen (CO2) kokonaismaaran perus-
teella japohjavesien osalta suojaamattomalla pohjavesialueella kulkevan liikennesuoritteen maaraa.
Vaikutuksia hiilidioksidipaastoihin on arvioitu IVAR-ohjelmistolla. Suojaamattomien pohjavesialuei-
den osalta on tarkasteltu liikennesuoritetta pohjavesialueella nykyverkolla ja miten likennesuorite
muuttuu eri hankevaihtoehdoissa toteutettavien pohjavesisuojausten vaikutuksesta.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot
Tieliikenteen hiilidioksidipadstojen kehittymisen tavoitteeksi on asetettu valtakunnallisten vahe-

nematavoitteiden (pitkan aikavalin ilmasto- ja energiastrategia) mukaisesti 15 % vahenema 2040
vuoden arvosta. Tiehankkeen toimenpiteill hiilidioksidipaastoihin voidaan vaikuttaa vain rajallisesti.
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Liikenteen ruuhkautumisen vaheneminen vahentaa paastoja, muttatoisaalta parannetulla vaylalla
parempiliikenteen sujuvuus ja korkeampinopeusrajoitus nostavat ajonopeuksia ja myos paastoja.

Nykytilanteessa valtatien 25 hiilidioksidipadstot ovat noin 122 000 tonnia vuodessa. Vuoden 2040 ti-
lanteessa paastdjen maaraksion arvioitu nykyisella tieverkolla noin 152 000 tonnia vuodessa. Tavoi-
teltavaksiarvoksi on asetettu valtakunnallisen vahennystavoitteen tapaan 15 % vahennys vertailuti-
lanteen paastoissa eli noin 128 800 tonnia vuodessa.

Hankevaihtoehdossa 1 paastot laskevat hieman, 145 000 tonniin vuodessa ja vaikutus on tavoitteen
suuntainen. Hankevaihtoehdoissa 1A ja 1B tapahtuu my0s edistysta, paastot laskevat 146 000 tonniin
ja 151 000 tonniin. Hankevaihtoehdossa 2 padstot ovat noin 142 000 tonnia vuodessajatavoitetilan-
teen hankevaihtoehdossa 3 noin 140 000 tonnia vuodessa. Ruuhkautumisen vahenemisen mydéta hii-
lidioksidipaastot laskevat kaikissa hankevaihtoehdoissa, mutta mikdan hankevaihtoehdoista ei tayta
IVAR-laskentamallin perusteella hiilidioksidipaastoille asetettujatavoitteita.

Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella

Valtatiesta 25 noin 91,6 kilometrin osuus sijaitsee pohjavesialueella tai sen valittomassa laheisyy-
dessa. Pohjavesisuojausta on nykytilanteessa noin 18,5 kilometrin matkalla. Nykyisten suojauksien
lisaksi hankevaihtoehdoissa rakennetaan suojauksia niille osuuksille, joille kohdistetaan selvia paran-
tamistoimenpiteitd, esimerkiksilisdkaistoja tai keskikaiteita.

Liikennesuoritteen maara suojaamattomilla pohjavesialueilla laskee kaikissa hankevaihtoehdoissa.
Nykytilanteessa liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella on noin 205 miljoonaa ajoneuvo-
kilometrid vuodessajavuoden 2040 ennustetilanteessa suorite on noin 265 milj.ajon.km/v. Hanke-
vaihtoehdossa 1 suoritteen maara pohjavesialueellalaskee jase on noin 214 milj.ajon.km/v, hanke-
vaihtoehdoissa 1A noin 245 milj.ajon.km/v, hankevaihtoehdossa 1B noin 235 milj.ajon.km/vjahan-
kevaihtoehdossa 2 noin 158 milj.ajon.km/v. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdossa 3 koko osuuden
pohjavesialueet on suojattu, joten likennettad eikulje suojaamattomalla pohjavesialueella.

Ihmisiin ja ymparistoon kohdistuvien tavoitteiden toteutuminen

Hiilidioksidipadstoja ja suoritetta suojaamattomalla pohjavesialueella kuvaavien mittareiden vaikut-
tavuus eri hankevaihtoehdoissa suhteessatavoitteisiin on esitetty oheisessa kuvaajassa.

Hankevaihtoehdossa 1 hiilidioksidipaastot pienenevat nykyverkkoon verrattuna jatavoitteista toteu-
tuu noin 28 %. Hankevaihtoehdoissa 1A ja 1B vastaavat prosentit ovat 23 % seka 3 %. Hankevaihtoeh-
dossa 2 tavoitteistatoteutuu noin 39 % ja tavoitetilanteen hankevaihtoehdossa 3 noin 47 %. Tavoit-
teisiin ei paasts, silla likennesuoritteen kasvu lisda paastoja ja nopeusrajoitusten nosto (100km/h)
lisda entisestadn paastoja parannettavilla osuuksilla.

Tavoite pohjavesien suojauksien osalta tayttyy ainoastaan tavoitetilanteen hankevaihtoehdossa 3,
silla toimenpiteitd toteutetaan koko osuudelle. Hankevaihtoehdossa 1ja 2 jaa edelleen osuuksia,
joille ei toteuteta parannustoimenpiteitd, eika ndin ollen mydskaan pohjavesien suojauksia.
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Taulukko 7.4. Ihmisiin ja ymparistoon kohdistuvien vaikutusten mittariarvot

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2040 tilanne)

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja ’ i Paras

mittari) wonorntveo | vera | veis | ver | ve2 | ves | arvos
arvo

Tavoite

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Tieliikenteen hiilidioksipaastot
(C0O2), 1000 tn/v
Kannattavuuslaskelmaa taydentavat vaikutukset

151,6 | 151,6 | 146,4 | 151,0 | 145,1 | 142,6 | 140,9 | 128,8

Liikennesuorite suojaamattomilla

. . . L 264,6 | 264,6 | 244,5 | 234,5| 214,4 | 1579 0,0 0,0
pohjavesialueilla (milj.ajonkm/v)
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S 4T%
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Kuva 7.3. Ihmisiin ja ymparisto6n kohdistuvien tavoitteiden toteutuminen

7.7 Yhteenveto vaikutuksista

Taulukossa 7.5. on esitetty kaikkien hankevaihtoehtojen ja vertailuvaihtoehdon mittariarvot seka
mittareiden tavoitteet tai paras tassa hankkeessa saavutettavissa olevaarvo. Kuvaajassa 7.4. on esi-
tetty hankevaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon ja tavoitteeseen taiparhaa-
seen arvoon seka muutoksen suuruus erivaihtoehdoissa. Palkin suunta kertoo, onko vaikuttavuus
tavoitteen suuntainenvaisen vastainen. Tassa hankkeessa kaikkivaikutukset ovat tavoitteen suuntar
sia.

Hankevaihtoehtojen vaikuttavuus kasvaa kaikilla osa-alueilla vaihntoehdosta seuraavaan siirryttdessa.
Matka-aikojen ja hiilidioksidipdastojen suhteen ei paasta tavoitteisiin missaan vaihtoehdossa, mutta
muuten tavoitevaihtoehdossa padstaan tavoitteisiin. Vaihtoehdon 1 kokonaisvaikuttavuus o n keski-
madrin noin 25 %, vaihtoehdolla 1A alle 20 % ja vaihtoehdolla 1B noin 10 %. Vaihtoehdolla 2 koko-
naisvaikuttavuus on reilu 50 % ja tavoitevaihtoehdon, VE3, kokonaisvaikuttavuus on noin 80 %. Vaih-
toehdoissal, 1A ja 1B erityisestiturvallisuusvaikutukset jaavat selvastimuita vaihtoehtoja heikom-
miksi.

Kokonaisvaikutukset jakautuvat e patasaisesti koko valtatien pituudelle. Suunnittelualue pitaa sisal-
Iaan osuuksia, joiden muutostarpeet, suunnitellut toimenpiteet ja vaikuttavuus ovat hyvin erilaisia.

Hanko-Tammisaari

Osuus Hangosta Tammisaareen tarvitsee hyvin vahaisia muutoksia. Likennemaarat ovat maltillisia ja
ruuhkautumista eitapahdu. Osan vaikutukset jaavat siten hyvin pieniksieika talle osalle kohdisteta
suuria parannustoimenpiteita. Hankevaihtoehdossa 1 toimenpiteita ei tehda ja hankevaihtoehdon 2
toimenpiteet ovat niin pienia, ettad vaikutukset jaavat hyvin vahaisiksi. Tavoitetilante essa matka-ajat
lyhenevat hieman ja henkilévahinko-onnettomuuksien maard pienenee. Korkeampinopeusrajoitus
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kasvattaa kuitenkin hieman vakavien onnettomuuksien maaraa, minka vuoksikuolemanriski kasvaa
hieman. Laskelmissa ei kuitenkaan ole huomioitu kaikkia tavoitevaihtoehdon pienempia toimenpi-
teitd, kuten yksityistieliittymien poistoa, jotka parantavat turvallisuutta ja mahdollistavat nykyista
korkeamman nopeusrajoituksen.

Tammisaari-Virkkala

OsuudellaTammisaaresta Virkkalaan parannetaan liittymia ja rakennetaan uusia ohituskaistoja, joi-
denavulla matka-ajat pienenevat ja turvallisuus paranee hieman erityisestitavoite tilanteessa. Kevy-
emmissd hankevaihtoehdoissaturvallisuusvaikutukset jadavat melko pieniksi.

Virkkala-Nummela

Suurimmat toimenpiteet kohdistuvat osalle Virkkala— Nummela, jossa ruuhkasuoritteen ennustetaan
nousevan ilman toimenpiteitd voimakkaastivuoteen 2040 mennessa. Tilannetta helpottamaan alu-
eella jo olemassa olevaa 2-ajorataista osuutta pidennetaan ja liittymaratkaisuja sujuvoitetaan uusilla
eritasoliittymilld seka nykyisten eritasoliittymien parantamisella. Parantamistoimenpiteet on suu-
restaliikennesuoritteestajohtuen maaritelty jo hankevaihtoehdosta 1 alkaen voimakkaina ja niita
laajennetaan hankevaihtoehdossa 2. Hankevaihtoehdossa 1A Lohjan kohta jaa padosin paranta-
matta. Matka-ajat pienenevat ja erityisestitavoitevaihtoehdossa sujuvuus paranee merkittavasti. Lii-
kenneturvallisuus paranee huomattavastijo kevyemmissa vaihtoehdoissa.

Nummela-Hyvinkaa

OsuudellaNummelasta Hyvinkaalle toimenpiteet sijoittuvat enimmakseen tavoitevaihtoehtoon ja
kevyempien hankevaihtoehtojen vaikutukset jaavat pieniksi. Hankevaihtoehdossa 2 rakennetaan kes-
kikateellisia ohituskaistaosuuksia, jotka tavoitevaihtoehdossa yhdistetd an koko matkalta. Matka-ajat
pienenevatjaturvallisuus paranee etenkin tavoitevaihtoehdossa. Tavoitevaihtoehdossa koko mat-
kalle rakennettava keskikaide vahentda henkildvahinko-onnettomuuksia merkittavasti.

Hyvinkda-Mantsala

Hyvinkaan ja Mantsalan valisellda osuudella hankevaihtoehdossa 1ja 1A tehdaan vain pienia liittyma-
parannuksia, jotka parantavat hieman turvallisuutta, mutta eivat kdytdnndssa vaikuta matka-aikoihin.
Vaihtoehdossa 2 matka-ajat pienenevat uusien ohituskaistojen my6ta hieman, muttavaikutus jaa
melko pieneksi. Keskikaideosuudet parantavat liikenneturvallisuutta jo vaihntoehdossa 2, mutta mer-
kittava vaikutus saavutetaan vasta tavoitevaihtoehdossa rakennettavalla jatkuvalla ohituskaistatiella.
Tavoitevaihtoehdossa matka-ajat pienenevat ja turvallisuus paranee.

Mantsalan kaupunkijaksolla liittymaparannukset tehddan jo hankevaihtoehto 1:ss3. Matka-ajat ja
turvallisuus paranevat kaikissa vaihtoehdoissa.



Taulukko 7.5. Kooste liikenteellisten vaikutusten mittariarvoista.

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2040 tilanne)

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja ’ ) Paras
mittari) wonoint veg | vera | ves | ver | ve2 | ves | arvo/
arvo .
Tavoite
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Ruuhkaisissa olosuhteissa
kulkevan liikennesuoritteen osuus | 40% | 40% | 39% |32%|3,1%]|17%]05% | 05%
koko vuoden liikennesuoritteesta
Pdasuunnan henkildautoliikenteen
matka-aika arkipdivan 127,0 127,01 122,8 | 125,1 | 120,9 | 115,9 | 107,4 | 100,5
ruuhkatuntina, min
Padsuunnan raskaan liikenteen 1350 | 135,0 | 132,5 | 133,3 | 130,8 | 127,3 | 123,0 | 119,3
matka-aika, min
HenklIovahmko—onnettomuudet 257 257 245 253 238 20,3 171 171
(kpl/vuosi)
Tieliikenneonnettomuuksissa
. . 1,01 1,01 | 0,93 1,01 | 094 | 0,77 | 0,56 0,56
kuolleet (henkil 6itd/vuosi)
Tieliikenteen hiilidioksipaastot 151,6 151,6 | 146,4 | 151,0 | 145,1 | 142,6 | 140,9 128,8
(CO2), 1000 tn/v ! ! ! ! ! ! ! !
Kannattavuuslaskelmaa taydentavat vaikutukset
Liikennesuorite suojaamattomilla
264,6 | 264,6 | 244,5| 234,5] 214,4 | 1579 | 0,0 0,0

pohjavesialueilla (milj.ajonkm/v)
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Kannattavuuslaskelmaan VEO Vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa Muutos
sisdltyvat vaikutukset vertailuvaihtoehtoon
39 -0,1%
24 % 0.8%
Ruuhkasuorite 27 % -0,93%
5 67 % -2,34%
16 % -4,4 min
79 -1,8 min
Henkilaliikenteen matka-aika paitiella arkisin 23 % -6,1min
) 42 % -11,0 min
o, -2,7min
1 11‘,2 % -1,7 min
Raskaan lilkenteen matka-aika paatielld 27 % 4.2 m!n
49% 77 min
14 % -1,2 kplfv
4% -0,4 kpl/v
Henkilévahinko-onnettomuudet 229, -1.9kplfv
82 % -5, 3 kplfv
25,7 kpl/v 100 % -8.6kpl/v
27T % -0,08 hlo/v
0% -0,00 hlg/v
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet 26 % -0,08 hlg/v
82% -0,25 hlgfv
1,01 hisfv 100 % -0,45hlofv
23% -51001tn/v
3% -605 tn/v
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2) 28 % -65001tn/v
39 % -90001tn/v
151600 tn/v 47 % -10700tn/v
Kannattavuuslaskelmaa
tdydentavat vaikutukset 89 -20,1 milj.ajon.km/v
11% -30,1 milj.ajon.km/v
Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella 19 % -50,3 milj.ajon.km/v
40 % -106,7 milj.ajon.km/v
264,6 mili.ajon.km/v 100 % -264,6 milj.ajon.km/v
-20% 0% 20 % 40 % 60 % 80% 100 %
VE1A =VE1B =VE1 =VE2 mVE3

Kuva 7.4. Kooste liikenteellisista vaikutuksista (vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihto-
ehtoon—Palkin suuntakertoo, onko vaikutus tavoitteen suuntainen vaisen vastainen)

7.8 Taloudelliset vaikutukset

7.8.1 Kannattavuuslaskelman ldhtokohdat

Hankkeen jasen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kustannusten
kautta:

e  Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- jaonnettomuuskustannusten
muutokset. Ndma nakyvat kannattavuustarkastelussa joko saastona tailisakustan-
nuksena.

e Tienpitdjalle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korkokus-
tannukset seka kunnossapitokustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannatta-
vuustarkasteluun.

e Kannattavuustarkastelussaon otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kus-
tannukset jaymparistokustannukset, joiden madrittelemiseksion kaytettavissa
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yleisestihyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (padstokustannukset seka liiken-
teelle aiheutuvat rakennustyon aikaiset haitat).

Hankearvioinnin hyodty-kustannuslaskelma on laadittu IVAR3-ohjelmistolla (versio 1.3.1) kdyttden
seuraaviatiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu vuonna 2013 ja tarkistettu vuonna 2015) mukaisia
laskentaperiaatteita:

e Hyddyton laskettu niiden arvioinnissa kdytettavien yleisesti hyvaksyttyjen,
vuonna 2013 julkaistujen yksikkdkustannusten mukaisesti.

e Maanrakennuskustannusindeksind (MAKU) on kaytetty indeksia MAKU 130
(2010=100).

e Rakennusajaksion oletettu kaksivuotta vaihtoehdossa 1ja kolme vuotta vaihto-
ehdoissa2ja 3.

e laskentakorkonaon kaytetty 3,5 %.

e Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta
2020 — 2050. Vuosi 2020 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin suunnitel-
man toteutus saattaisi kdynnistyd edes pienemmassa laajuudessa.

e Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan 15 % hankkeen rakentamis-
kustannuksista. Rakentamisen aikaisista tiejarjestelyista eiole tehty suunnitelmaa
eika niiden todellisia kustannuksia siten voida arvioida. Kaikki toimenpiteet sijoit-
tuvat nykyiselle valtatielinjaukselle, joten rakentamisen aikaiset haitat ovat kohta-
laisen merkittavat. Osa toimenpiteista tehdaan vilkkaastiliikennoidyilla tieosuuk-
silla, mika nostaa rakentamisen aikaisia haittoja.

Hankevaihtoehtoihin sisdltyy useita eritasoliittymia ja tasoliittymien parantamisia. Liit-
tymissa tapahtuvat vaikutukset on arvioitu IVAR3-ohjelmistolla ja se ei ota tarkemmin
huomioon liittymissa tapahtuvia aika- ja ajoneuvokustannusten muutoksia. Etenkin
vilkkaissa liittymissa ndista muodostuu kohtuullisen suuria kustannussaastoja.

7.8.2 Investointikustannukset

Hankevaihtoehdoille on laadittu karkeat kustannusarviot, jotka on kuvattu taulukossa 7.6. Liikenne-
vaylien pitoaika on 30 vuotta eika niilld eiole jddnndsarvoa 30 vuoden laskentakauden jalkeen. Silto-
jen osalta pitoaika on 50 vuotta, joten niille muodostuu jadnndsarvoa. Suunnittelukustannusten on
arvioitu olevan 5 % rakennuskustannuksista. Kustannukset on arvioitu suunnitteluvaiheeseen sovel-
tuvalla tarkkuustasollaja niihin liittyvia riskeja tarkastellaan tarkemmin herkkyystarkasteluissa.

Taulukko 7.6. Hankkeen rakennuskustannukset

Kokonaiskustannukset (M€)| VE1A VE1B VE1 VE 2 VE 3
(MAKU 130 2010=100) 83,6 66,4 150 310 550
Liikennevaylat (pitoaika 30v) 72,7 57,8 130,5 269,7 478,5
Siltarakenteet (pitoaika 50v) 6,7 5,3 12,0 24,8 44,0
Suunnittelukustannukset 4,2 3,3 7,5 15,5 27,5

7.8.3 Hyoty-kustannussuhde

Hankkeen hyodyt on laskettu IVAR-ohjelmistolla. Hyoty-kustannussuhde on tavoitevaihtoehdossa 0,9
eikd hanke siten ole yhteiskuntataloudellisestikannattava tavoitevaihtoehdon laajuudessa. Myds-
kaan hankevaihtoehto 1B ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, sen hyoty-kustannussuhde on
vain 0,8. Hankevaihtoehdon 1B hyoty-kustannuslaskelmassa nakyy siihen kuuluvien noin 13 miljoo-
nan euron pienten parantamishankkeiden vaikutusten puuttuminen, koska naitad toimenpiteitad ei ole
kohdennettu tarkastija niiden kustannukset ovat kuitenkin Idhes 20 % hankevaihtoehdon kokonais-
kustannuksista. Muiden hankevaihtoehtojen toimenpidekokonaisuudet ovat tavoitevaihtoehdon
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toimenpiteitad kustannustehokkaampia. Hankevaihtoehdot 1, 1A ja 2 ovat selvasti kannattavia. Han-
kevaihtoehdon 2 hyoty-kustannussuhdeon 1,1, hankevaihtoehdon 1 1,4 ja hankevaihtoehdon 1A
1,82.

Taulukossa 7.7 on esitelty eritellyt hyodyt ja kustannukset vaihtoehdoittain. Hankkeen hyotyjen las-
kennassa on kaytetty uusinta liikenne-ennustetta valtatielle 25, joka julkaistiin loppuvuodesta 2018.
Suurimmat hyédyt hankkeessa saadaan tienkayttajien ja kuljetusten matka- jaajoneuvosaastoista.
Myo6s onnettomuussaastot ovat merkittavat etenkin laajemmissa hankevaihtoehdoissa 2 ja 3.

Taulukko 7.7. Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma

VE1A | VE1B | VE1 VE2 VE3
KUSTANNUKSET (K) (M€) (MAKU 130, 2010=100) 86,4 68,6 155,0 325,7 577,9
Suunnittelukustannukset 472 3,3 7,5 15,5 27,5
Hankkeen rakennuskustannukset 79,4 63,1 142,5 294,5 522,5
Rakentamisen aikainen korko 2,8 2,2 5,0 15,7 27,9
Vililliset ja valtetyt investoinnit 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
HYODYT (H) (M€) 157,5 54,9 209,6 363,1 514,1
Vaylanpitdjan kustannukset -1,5 -0,4 -1,7 -5,2 -13,6
Kunnossapitokustannukset -1,5 -0,4 -1,7 -5,2 -13,6
Tienkdyttdjien matkakustannukset 125,9 47,0 168,6 266,7 360,5
Aikakustannukset 74,1 36,6 108,7 1919 307,3
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 51,9 10,3 59,9 74,9 53,2
Kuljetusten kustannukset 51,3 17,7 67,6 112,2 153,4
Aikakustannukset 18,7 10,4 28,9 51,7 74,8
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 32,5 7,3 38,6 60,5 78,6
Turvallisuusvaikutukset 19,7 5,5 26,3 72,1 122,9
Onnettomuuskustannukset 19,7 5,5 26,3 72,1 1229
Ymparistovaikutukset 4,7 0,3 53 7,3 7,9
Paastokustannukset 4,7 0,3 5,3 7,3 7,9
Vaikutukset julkiseen talouteen -30,9 -6,0 -35,7 -47,0 -40,7
Polttoaine- ja arvonlisaverot -30,9 -6,0 -35,7 -47,0 -40,7
Jadnnosarvo 1,0 0,8 1,7 3,5 6,3
Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa 1,0 0,8 1,7 3,5 6,3
Rakentamisen aikaiset haitat -12,5 -10,0 -22,5 -46,5 -82,5
Hy6ty-kustannussuhde (H/K) 1,82 |1 080 1,35 | 1,11 | 0,89

7.8.4 Herkkyystarkastelut

Herkkyystarkasteluita varten laadittiin useita erilaisia skenaarioita. Eniten epavarmuutta arvioitiin liit-
tyvan liikenne-ennusteeseen ja kustannusarvioihin. Lilkenne-ennusteeseen liittyvaa epavarmuutta
arvioitiin laskemalla hyodyt 0- ja maksimiennusteilla. 0-ennusteessa likennemaarat eivat nouse val-
tatielld 25 nykytilasta, mika heikentaa hankkeessa saavutettavia hyotyja. Maksimiennusteessa oletet-
tiin valtatien 25 ymparistossa tapahtuvan merkittavaa maankayton kehittymista, mistd seuraa liikken-
teen perusennustetta voimakkaampikasvu ja siten suuremmat hyédyt. Maksimiennuste on kuvattu
tarkemminluvussa4.2.

Kustannusten vaihteluvaliksion arvioitu -5%...+15%. Arvio perustuu suunnitelmien luonnosvaihee-
seen paaosalla ratkaisuista. Taulukkoon 7.8 on koottu kaikkien kuuden lasketun skenaarion hyoty-
kustannussuhteet.

Kuvassa 7.5 olevaan kuvaajaan on koostettu herkkyystarkastelu kaikkien hankevaihtoehtojen osalta.
Kuvaajaan punaisella merkitty viiva kuvaa yhteiskuntataloudellisuuden rajaa. Hankevaihtoehto 1ja
1A ovat kannattavat kaikilla herkkyystarkasteluiden skenaarioilla. Paras kannattavuus saavutetaan
vaihtoehdossa 1A, mikali kustannukset jadvat ennakoitua pienemmiksi, talldin hyoty-kustannussuhde
olisi 1,93.
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Hankevaihtoehto 2 menettéisi kannattavuutensa, mikalilikenteen kasvu ei toteutuisi lainkaan vaan

likennemaarat jaisivat nykytasolle. Talloin hyoty-kustannussuhde olisi0,8 eika hanke siten olisi yh-

teiskuntataloudellisesti kannattava. Myo6s kustannusten kasvaessa 15 % jaisi hyoty-kustannussuhde
alle yhden. Muissa skenaarioissa hankevaihtoehto 2 on kannattava.

Tavoitevaihtoehdossa hyoty-kustannussuhde olisinoin 1,0, mikali likenteen kasvu toteutuisi maksi-
miennusteen mukaisesti. Muissa skenaarioissa tavoitevaihtoehto eiole kannattava. Myodskaan han-
kevaihtoehto 1B ei ole kannattava missadn skenaariossa.

Taulukko 7.8. Herkkyystarkasteluiden tulokset

HK-suhde | HK-suhde

Herkkyystarkastelut Alaraja Ylaraja alarajalla | ylarajalla
VE 1A
Perusarvo 1,82
Kustannusarvio +15 % suurempi  |-5% pienempi 1,57 1,93
Liikenne-ennuste 0O-ennuste Maksimiennuste 1,52 1,92
VE 1B
Perusarvo 0,80
Kustannusarvio +15 % suurempi |-5% pienempi 0,68 0,85
Liikenne-ennuste 0O-ennuste Maksimiennuste 0,58 0,79
VE1
Perusarvo 1,35
Kustannusarvio +15 % suurempi |-5 % pienempi 1,16 1,43
Lilkenne-ennuste O-ennuste Maksimiennuste 1,03 1,44
VE 2
Perusarvo 1,11
Kustannusarvio +15 % suurempi  |-5% pienempi 0,95 1,18
Lilkenne-ennuste 0O-ennuste Maksimiennuste 0,82 1,19
VE3
Perusarvo 0,89
Kustannusarvio +15 % suurempi |-5% pienempi 0,76 0,94
Liikenne-ennuste O-ennuste Maksimiennuste 0,66 1,01
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8 Toteutettavuuden arviointi

Valtatien 25 kehittdmisen toteutettavuus vaihtelee eriosuuksillaja eri hankevaihtoehtojen toimenpi-
teiden osalta. Osasta hankkeita on toteuttamisvalmius valittdmasti ja osaan hankkeista voitaisiin
saada toteuttamisvalmius melko nopeastitie- jarakennussuunnitelman laatimisella. Suuri osa koh-
teista on kuitenkin suunniteltu vasta esiselvitystarkkuudella tai niiden suunnitelmat ovat vanhentu-
neita. Naita kohteita on myds ensimmaisen vaiheen kehittamishankkeen kiireellisimpien kohteiden
osalta. Nain ollen toteutettavuuden arviointiin liittyy monia epavarmuuksia ja tietopuutteita. Hank-
keen edistamisen kannalta olisi tarkeda saada suunnittelua jatkettua etenkin ensimmaisen vaiheen
osahankkeiden osalta. Lisdksiolisi tarkeaa turvata alueen kaavoituksessa varautuminen koko yhteys-
valin tavoitetilaan. Tama edellyttdda myos suunnitelmavalmiuden nostamista samanaikaisestialueen
maankayton suunnittelun kanssa.

Talla hetkellda hankkeen ensimmaisen vaiheen taisen osahankkeiden toteutusvaihe eiole Vaylaviras-
ton tai Uudenmaan ELY-keskuksen toteuttamisohjelmissa.

Aiempien selvitysten perusteella jaksolle on laadittu tiesuunnitelmia, joille on toteuttamisvalmius
vuonna 2019, jos osahankkeille myénnetaan rahoitusta. Valin Meltola—Mustio tiesuunnitelman hy-
vaksymispaatos on tullut Liikkennevirastosta 2016, mutteiole viela lainvoimainen. Rakennussuunni-
telma valmistui 2016. Tammisaari—Karjaa ohituskaistajakson tiesuunnitelman paatdsesitys on lahe-
tetty Lilkkennevirastoon vuonna 2016.

Karjaan lantisessa liittymassa on meneillddn toimenpideselvitys, jonka jalkeen kdynnistyy tiesuunni-
telman laatiminen. Liittyman parantaminen on kiireellinen laheisyyden maankayttéhankkeen toteu-
tumisen kannalta.

Muijalan ja Ojakkalan valille valmistui aluevaraussuunnitelma vuonna 2016. Se toimii alueen maan-
kayton suunnittelun pohjanaja alueelle ollaan tarkentamassa Asemantien littyman ensivaiheen pa-
rantamisratkaisua erilliselld suunnitelmalla.

Nurmijarven ja Hyvinkdan kohdan aluevaraussuunnitelma on kdynnissa ja se valmistuu alkuvuodesta
2019. Aluevaraussuunnitelmatoimiialueen maankaytdn suunnittelun pohjana.

Espoo-Lohja-Salo-rataristeda valtatietd 25 Muijalassaja radalla on asemalLempolassa. Ne vaikuttavat
valtatien 25 kehittamistoimenpiteisiin ja lisddvat kokonaiskustannusarviota noin 10-15 M€. Tama tay-
tyy ottaa huomioon taman jakson toimenpiteiden suunnittelussa ja toteuttamisen ajoituksessa. Ra-
dasta laaditaan parhaillaan yleissuunnitelmaajasiina tarkennetaan kyseisen kohdan suunnitelmia
valtatien 25 osalta.

Hankkeen toteuttamisvalmiuden varmistamiseksitulisi kiireellisestikdynnistaa yleis- tai aluevaraus-
suunnitelman laatiminen Tynninharjun ja Suurlohjankadun vilille ja suunnitelmaan olisi hyva sisallyt-
taa myos Lohjan Vesitornin eritasoliittyman suunnittelu. Maankayttévarauksia varten suunnitelma
olisi hyva ulottaa eteldssa Virkkalan eteldiseen liittymaan saakka. Lisdksi muista 1.hankevaihtoehdon
kohteista pitdisi kaynnistaa tiesuunnitelman taisita valmistelevan suunnitelman laatiminen lukuun
ottamatta aiemmin mainittuja Karjaan kohdan ja Meltola-Mustio vélin ohituskaistajaksoja seka Kar-
jaan lantista liittymaa, joista on jo olemassatiesuunnitelmat tai niiden laadinta on aloitettu.

Valtatien 25 kehittamistarpeiden turvaamiseksiolisisyyta laatia aluevaraussuunnitelmakoko Tammi-
saaren kaupunkijaksolle.

Hanke on toteutettavissa vaiheittain erilaisilla laajuuksilla kdytettavissa olevan rahoituksen puit-
teissa.
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9 Paatelmat

Kaikki hankevaihtoedot ovat toteuttamiskelpoisia ja poistavat palvelutasopuutteita erilaajuuksilla.
Hankevaihtoehdot 1, 1A ja 2 ovat myds taloudellisestikannattavia. Hankevaihtoehto 1seka 1A olisi-
vat kannattavia, vaikka liikennemaarat eivat kasvaisi likenne-ennusteen mukaisestivaan jaisivat ny-
kyiselle tasolle. Erityisen kannattava on karsittu VE 1A vaihtoehto, jonka hyoty-kustannussuhde on
merkittavasti parempikuin muiden vaihtoehtojen. Merkittavimmat rahamaaraiset hyédyt saadaan
tienkayttajien jakuljetusten aika- jaajoneuvosaastoistd sekd onnettomuussaastdistad etenkin vaihto-
ehdoissa 2 ja 3. Kaikki vaihtoehdot vahentéavit liikenteen paastoja.

Valtatien 25 keskeisimmat tavoitteet kohdistuvat kuljetusten sujuvuuteen ja liikenneturvallisuuteen.
Lisdksi Tammisaaren ja Karjaan valilla seka Lohjan-Nummelan ja Hyvinkdan kohdilla korostuu henkil6-
likenteen sujuvuus, koskajaksot toimivat keskeisina tydmatkaliikenteen yhteyksina. Ympariston
osalta korostuvat pohjavesien suojaaminen jameluntorjunta taajamakohteissa. Tehtyjen arvioiden
mukaan Hanko-Hyvinkaa rautatien parantamisella ei ole vaikutuksia valtatien 25 kehittamistarpee-
seen.

Hankevaihtoehdossa1ja 1A saadaan poistettua kaikkein keskeisimpia palvelutasopuutteita kustan-
nustehokkaasti. Hankevaihtoehdossa 1 parannetaan Tynninharjun ja Suurlohjankadun vélinen liiken-
teellisestivilkkain osuus, joka ei sisally kuitenkaan hankevaihtoehtoon 1A, jolloin siihen jaa selkead on-
gelmakohta. Lisdksi hankevaihtoehdoissa 1ja 1A tehdaan liikenteen sujuvuuttaja turvallisuutta pa-
rantavia liittyman parantamisia taajama-alueille Tammisaaressa, Karjaalla, Lohjan-Nummelan alu-
eelle, Hyvinkaadn kohdalla ja Mantsalassa. Nailla alueilla on alhaisia nopeusrajoituksia seka vilkkaita
tasoliittymia. Ohituskaistojaon sijoitettu Karjaan vilkkaalle tiejaksolle seka huonolaatuiselle Meltola-
Mustio valille. Toimenpiteisiin sisaltyy myo6s pohjavesisuojauksiaja meluntorjuntaa. Keskeisia puut-
teita jda Tammisaaren kohdalle, jossa on muun muassaalhainen nopeusrajoitus ja liikennevalot. Li-
sdksi Muijalan ja Nummelan vililld likenteen sujuvuus jaa heikoksisuurten likennemadarien vuoksi.
Myos Karjaan alueen suurehkot liikennemaarat heikentavat liikenteen sujuvuutta. Hankevaihtoeh-
dossa 1A keskeisimmat ongelmat jaavat Lohjan kohdalle, joka on liikenteen sujuvuuden kannalta on-
gelmallisin ja hairioherkin jakso. Lohjan kohta parannetaan hankevaihtoe hdossa 1B, muttassiina jaa
lukuisia ongelmakohteita muille jaksoille. Hankevaihtoehto 1seka 1A ovatyhteiskuntataloudellisesti
kannattavia, myos kaikilla tehdyilld herkkyystarkasteluilla.

Hankevaihtoehdossa 2 tiejaksosta saadaan melko tasalaatuinen ja se vastaa melko hyvin Suomen tar-
keille paavaylille asetettuihin tavoitteisiin etenkin liikenteen sujuvuuden javakavien onnettomuuk-
sien osalta. Tiejakson vilkkaimmat osuudet Tynninharjun jaNummelan valilla seka Karjaan ja Hyvin-
kaan kohdilla parannetaan. Lisdksi saanndllisia ohitusmahdollisuuksia saadaan melko tasaisesti koko
jaksolle. Toimenpiteisiin sisaltyy pohjavesisuojaukset vilkkaimmilla tiejaksoillaja meluntorjuntaataa-
jamakohteissa. Keskeisia puutteita jaa edelleen Tammisaaren kohdalle, jossa on muun muassa alahai-
nen nopeusrajoitus ja likennevalot. Karjaan kohdalle jaa lyhyt parantamaton osuus kahden ohitus-
kaistaosuuden valiin, joka saattaa aiheuttaa liikenneturvallisuusriskeja. Hankevaihtoehto 2 on yhteis-
kuntataloudellisestikannattava. Tehdyt herkkyystarkastelut osoittavat, etta hankevaihtoehto menet-
taisi kannattavuutensa, mikalilikenteen kasvu ei toteutuisilainkaan vaan likennemaarat jaisivat ny-
kytasolle.

Hankevaihtoehto 3tdyttda asetetut tavoitteet muitavaihtoehtoja paremmin jaturvaaliikenteen su-
juvuudenjaturvallisuuden. Hankevaihtoehto eiole taloudellisestikannattava ja se on toteuttamis-
kustannuksiltaan kallein. Maksimiennusteen mukaisella likenteen kasvulla hankevaihtoehto voisi
tulla taloudellisesti kannattavaksi. Tehtyjen tarkastelujen perusteella tavoitetilanteeseen on syyta
varautuaja sillakaan ei saavuteta Suomen paavaylille asetettuja tavoitteita etenekddan matka-ajan
tavoitteiden suhteen. Kuitenkin se turvaariittavan likkenteen sujuvuuden etenekin kuljetusten osalta.

Selvityksen perusteellasuositellaan hankevaihtoehtoa 1 ensimmaisen vaiheen toteuttamisratkai-
suksi, vaikka se ei tdytakaan keskeisia palvelutasotavoitteita taysimaaraisesti. Hankevaihtoehto 2 olisi
tavoitteiden toteutumisen suhteen parempiratkaisu etenkin liikente en sujuvuuden ja turvallisuuden
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kannalta, mutta se huomattavastikalliimpi ja kustannustehokkuudeltaan heikompikuin hankevaihto-
ehdot1ja 1A. Voidaan arvioida, ettad hankevaihtoehto 1turvaariittdvan palvelutason noin kymme-
neksivuodeksija poistaa kuljetuksilta merkittavia palvelutasopuutteita. Hankevaihtoehdon 1A edut
ovat pienemmat, mutta alhaisemmat kustannukset tekevat vaihtoe hdosta taloudellisestikannatta-
vamman.

Hankevaihtoehtoa 1voidaan tarvittaessatoteuttaa myos osahankkeina, jos koko ehdotettavalle en-
simmaisen vaiheen hankkeelle eisaadarahoitusta. Hankevaihtoehto 1A voi olla hankkeen ensimmai-
nentoteutusvaihe, jos suuremmalle investoinnille eisaada rahoitusta tai se siirtda hankkeen toteut-
tamisen ajankohtaa. Siina taytyy kuitenkin ottaa huomioon, etta valtatien 25 ongelmallisin osuus
Tynninharjun jaSuurlohjankadun vililla jaa parantamatta ja voijohtaaliikenteensujuvuuden heikke-
nemisen lisdksi liikenneturvallisuuden huonontumiseen. Keskeisimpien liikenteellisten tavoitteiden ja
kustannustehokkuuden perusteella muita tarkeitd kohteita ovat Myllylammen jaNummelan valin
seka Hyvinkdan kohdan liittymien parantamiset seka Karjaan kohdan toimenpiteet. Meltola-Mustio
jakson parantaminen poistaisi huonolaatuisen tiejakson.

5 EF B .
I Palvelutaso 2040 ivar) |- A T e ==y
— AC w—F / NGE
D =—F ‘
” ’/

S

VE1 (ruuhkasuorite 3,1 %) /

VE2 (ruuhkasuorite 1,7 %)
VE3 (ruuhkasuorite 0,5%)
v/ AR :

NTAA

VANDA

= VEO nykyverkko 2040 (ruuhkasuorite 4,0 %) f
VE1A (ruuhkasuorite 3,9 %) (] JARVENPAA .
VE1B (ruuhkasuorite 3,2 %) iy . E0)

HANK:
HANG

%///;/ 5

Pohjakartta: © MML 2017 10 20km

Kuva9.1 Liikenteellinen palvelutaso erihankevaihtoehdoissa vuoden 2040 likenne -ennusteella.

53



10 Seurantaja jalkiarviointi

Vertailtujen hankevaihtoehtojen suunnittelutarkkuus vaihtelee esiselvityksesta rakennussuunnitel-
maan. Tassa hankearvioinnissa toimenpiteet ja niiden vaikutukset seka kustannukset on maaritelty
tassa vasta karkealla tarkkuudella. Hankearviointia on taten tarpeen tarkentaaja paivittdda myohem-
missa suunnitteluvaiheissa hankkeiden sisallon, tie-, liittyma- ja silta- yms. ratkaisujen seka niiden
kustannusarvioiden tarkentuessa. Keskeisia jatkosuunnittelussa huomioon otettavia asioitaon kasi-
telty eri jaksoille tehdyissa suunnitelmissa. Seurantaohjelmat tarkentuvat hankkeiden tarkempien
suunnitelman laatimisen yhteydessa. Hankkeen kehittamistarpeet ja perustelut liittyvat keskeisesti
likenteen jasensujuvuuden kehittymiseen seka turvallisuustilanteeseen, jota on syytd seurata jatko-
suunnittelun edetessa. Jo talla hetkellda on tunnistettu monia kohteita, joissa liikenneturvallisuuden ja
myo0s liikenteen toimivuuden kannalta olisi tarpeen laskea nopeusrajoituksia. Muut keskeiset seuran-
tatarpeet liittyvat ymparistovaikutuksiin ja pohjavesien tilaan. My6s pintavesien, liito-oravan elinym-
pariston jamelun tilaa on syyta varautua seuraamaan. Maankayton kehittamishankkeet saattavat
aiheuttaatien parantamistarvetta, joten niitd on myds seurattava. Kuntien maankayton suunnittelua
on myds seurattava, jotta voidaan varmistua valtatien 25 tavoitetilanteen toteuttamisesta.
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11 Jatkotoimenpiteet

Hankearviointija kehittamisselvityksen paivitys toimii hankkeiden ohjelmoinnin ja jatkosuunnittelun
apuna. Selvityksen perusteella pyritdan kdynnistamaan kiireellisimpien kohteiden jatkosuunnittelua
etenkin hankevaihtoehdon 1toimenpiteiden osalta. Kohteet maaritellaan kaytettavissa olevien ra-
hoitusmahdollisuuksien ja maankayton tarpeiden perusteella.

Seuraavat suunnitteluvaiheet vaihtelevat kohteittain. Joistakin kohteista on laadittu tai laadittavana
tie- ja rakennussuunnitelma. Myd6s aluevaraussuunnitelmia on laadittu. Suunnitelmavalmiutta on ka-
sitelty ndiden hankkeiden osaltaluvussa 8. Osasta kohteista seuraavana suunnitteluvaiheenatulee
esille yleis- tai aluevaraussuunnitelma taitoimenpidesuunnitelma, jossa hankkeiden sisaltoa tullaan
tarkentamaan. Osassa kohteita voidaan edeta tie suunnitelman laadintaan. Kaikkien kohteiden suun-
nittelussatulisi ottaa huomioon kytkeytyminen valtatielle 25 esitettyyn tavoitetilaan, jotta voitaisiin
valttya mahdollisimman paljon hankkeiden hukkarakentamiselta.
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12 Dokumentointi

Hankkeen IVAR-laskelmat ovat dokumentoitu Vaylaviraston IVAR-tietokantaan. Hankkeen tunnukset
laskennassaovat:

e suunnitelmanID= 13157869

e nimi=Vt 25 Hanko— Mantsala

o laji =ESI

e suunnittelija=Lindroos Katja (LX507953)
e ELY=1-UUD
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